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Overview and Issue 
The Clean Air Act and other federal and state of Oregon transportation and air quality regulations 
require that transportation projects of regional significance be assessed for their air quality impact.  
Proposed project emissions are added to the emissions generated from the use of the existing surface 
transportation system (the road system as well as fixed guideway systems, like light rail) as well as all 
transportation projects that are planned (known as the “financially constrained” system) to estimate 
total future emission levels.   
 
Currently, the Metro area complies with all current federal and state air quality standards.  However, as 
in the past the region did exceed Carbon Monoxide (CO) standards, the region is required to comply 
with a maintenance plan that contains methods to manage CO, including monitoring projected future 
levels of transportation generated emissions of CO.  A “motor vehicle emission budget”, or maximum CO 
emission level from the area’s transportation system, has been determined by the Oregon Department 
of Environmental Quality and the US Environmental Protection Agency.  Projected region‐wide CO 
emissions may not exceed the motor vehicle emission budget for CO.   Air quality must be checked for 
future conditions to the end year of the transportation plan – in this case, the year 2035.  This analysis 
and comparison is known as the regional burden analysis.   
 
ODOT has proposed to add seven projects to the region’s system.  These new additions have been 
determined to be regionally significant and have not been assessed previously for their air quality 
impact.  This report provides a summary of the region‐wide burden analysis performed for these 
projects in order for them to be considered for addition to the Metro Regional Transportation Plan (RTP) 
and Metropolitan Transportation Improvement Program (MTIP). 
 
Comment Period and Contact 
A 30 day period for public and technical comment is provided prior to consideration of amending the 
RTP  and MTIP to add these projects.  The comment period is from January 22, 2010 to February 22, 
2010.  Comments or questions may be directed to:  Mark Turpel at Metro as follows:  
mark.turpel@oregonmetro.gov, or (503) 797‐1734 or via mail service at Metro, 600 NE Grand Avenue, 
Portland, OR 97232. 
 
Proposed Projects  
These projects include the following new or revised projects: 
 
US Highway 26: Cornell to Shute Road (a segment of RTP Project # 11124) – project increases lane 
capacity from 2 to 3 lanes in each direction between Shute Road and Cornell Road.  



 

 

Design update from Conformity Model Assumptions: adds 1 lane each direction (capacity increases from 
4,000 vehicles per hour to 6,000) under the overcrossing structure at Cornell Road and changes the 
timing of project from the 2035 model year to year 2017, (RTP project was modeled as though 
additional freeway lanes were to be auxiliary lanes between interchanges and not extended under the 
overcrossing). 
 
US Highway 26: Shute Road/Helvetia Road interchange  (RTP Project # 10600) – There were no 
changes in vehicle capacity at the interchange assumed in the travel demand model associated with this 
project. 
Design update from Conformity Model Assumptions: add a southbound exit auxiliary lane on Shute Rd 
overcrossing and an additional northbound through travel lane on Shute Road overcrossing and 
lengthening the existing northbound right‐turn lane on Shute Road to eastbound US26. 
 
Interstate 5 @ I‐205 interchange (a new element of RTP Project #10872) – The original RTP project is to 
add a lane to the I‐205 southbound to I‐5 southbound interchange to the Norwood Road overcrossing. 
This project is currently beginning construction.  
This new project element would provide a similar additional lane for the I‐5 to I‐205 northbound 
movement. There were no vehicle capacity assumptions in the project associated with this new element 
of the RTP project. This new project is a part of the improvements included in the project definition of 
the I‐5/99W connector in the current update process of the RTP. 
Design update from Conformity Model Assumptions: add a new lane northbound on I‐5 between the 
Norwood Road overcrossing of I‐5 and I‐5/I‐205 interchange that is a dedicated exit lane to I‐205 
northbound.  
 
Sellwood Bridge/Oregon Highway 43 intersection (RTP Project # 10414) ‐ Rebuild the Sellwood Bridge. 
RTP conformity was for PE only so no change from base condition was what was modeled for 
conformity.   
Design update from Conformity Model Assumptions: allow buses and trucks to use the structure (though 
no additional lanes/motor vehicle volume capacity would be added) and revise the link connection 
design on the western Sellwood Bridge/Highway 43 intersection to reflect the current preferred 
intersection design. 
 
Oregon Highway 213 @ Washington Street intersection (RTP Project # 10868) – Project is to convert 
Washington Street crossing from at‐grade crossing to grade separated.  
Design update from Conformity Model Assumptions: A local street connection of Agnes Avenue to 
Washington Street near the intersection is eliminated for access control and reflecting a new property 
development agreement. Turn lanes are added on Washington Street at the intersection with OR 213 
that adds some vehicle capacity. 
 



 

 

I‐84 @ Marine Drive/Frontage Road/257th (update to RTP Project # 10871) – funded project increases 
the capacity of the I‐84 east‐bound off‐ramp and the South Frontage Road by adding an additional 
queing lane to the off‐ramp and a third through travel lane to the Frontage Road.   
Design update from Conformity Model Assumptions: revise the model capacity to reflect the additional 
vehicle capacity of the ramp and Frontage Road. (changes capacity of the eastbound off‐ramp from 1000 
vehicles per hour capacity to 1,400 and the capacity of the South Frontage Road from 1,400 to 1,800). 
The third through travel lane on the Frontage Road is a substitution for constructing a parallel “Backage 
Road” to the south of the Frontage Road between the exit ramp and 257th Avenue (RTP project #10871). 
 
Sunrise Corridor (Phase of RTP Project # 10869) – Project as proposed is to construct a 4‐lane limited 
access highway between 82nd and 122nd Avenues with associated reconfiguration of local street network 
connections. The project modeled and conformed as part of the RTP is an 8‐lane (2 as auxiliary lanes) 
build out of the highway in this segment.  
Design update from Conformity Model Assumptions: reduce the modeled capacity of future 
transportation investments from 8,000 vehicles per hour to 4,000 for a segment east of I‐205 between 
SE 82nd Avenue and SE 122nd Avenue. 
 
Air Quality Conformity Determination Results and Conclusion  
In the table below the results of using the MOBILE6.2 air quality model in conjunction with the Metro 
Travel Forecast Model show the projection of total future CO emissions for the Metro region, including 
the seven proposed JTA projects. 
 

Air Quality Analysis Results for Metro Portland Area ‐ Carbon Monoxide in Pounds, Daily (winter) 
 
 
 
 
 
 
 
 
These results show that the Metro region, with the addition of the seven JTA projects, will 
continue to meet CO air quality standards in the future to at least the year 2035. 
 

 
Year Projected Carbon Monoxide 

Emissions from Metro RTP 
Transportation Network

(including all 7 proposed JTA projects)

 
Motor Vehicle Emission Budget  
(Maximum emissions from transportation) 

2017 706,880 1,181,341 
2035 834,090 1,181,341 


