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Assess exis ng and future traffic condi ons,        
including: 

 Intersec on Opera ons 

 Corridor Safety Performance 

 Bicycle, Pedestrian, and Transit Facili es 
 

Iden fy transporta on needs and solu ons,         
including: 

 Intersec on and Roadway Improvements 

 Bicycle, Pedestrian, and Transit Improvements 
 Access Management Strategies 

Goals and Objec ves 
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A 	T 	I 	

Exis ng Bicycle and Pedestrian Facili es 

Planned Bicycle and Pedestrian Facili es 

City of Salem TSP Recommended 
Bicycle Network Improvements 

City of Salem TSP Recommended  
Pedestrian Network Improvements 
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Commuter Pa ern East of Lancaster Dr. 

Consistently High Volumes West of Airport Rd. 

Average Daily Volume, Truck Percentage, and 
Travel Speed 
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E 	I 	O 	
Exis ng Intersec on Traffic Volumes 

Intersection Operating 
Standard 

Meets Current 
Standards? 

Signalized      

(1) OR 22/25th Street  0.85 V/C  No 
(2) OR 22/Airport Road  0.85 V/C  No 
(3) OR 22/Hawthorne Avenue  0.85 V/C  Yes 
(4) OR 22/I‐5 SB Ramps  0.85 V/C  Yes 
(5) OR 22/I‐5 NB Ramps  0.85 V/C  No 
(7) Lancaster Drive/OR 22 EB 
Ramps  0.85 V/C  Yes 

(8) Cordon Road/Aumsville Hwy  0.90 V/C  Yes 

Unsignalized    
(6) Lancaster Drive/OR 22 WB 
Ramps  0.85 V/C  No 

(9) Gaffin Road/Cordon Road  0.90 V/C  No 
(10) Gaffin Road/OR 22 Ramp  0.85 V/C  Yes 

    

Exis ng Intersec on Traffic Opera ons 

Note: V/C = Volume to Capacity Ra o 
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ODOT Safety Priority Index System (SPIS) 
High‐Crash Roadway Segments (2009‐2013) 

Fatal and Serious Injury Corridor Crashes
(2010‐2014) 

Bicycle and  
Pedestrian crashes 

(2010‐2014) 
2% of Corridor Crashes 

Common Crash 
Types: 
Rear End (67%) 

Turning (13%) 

Side Swipe (9%) 
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F 	C 	A 	
Future Analysis Methodology 

 Analysis Year: 2035 

 Traffic volumes forecasted using the model   
developed by the Mid‐Willame e Valley   
Council of Governments (MWVCOG)  

 MWVCOG model uses future land use            
assump ons, poten al development, and     
an cipated changes to the roadway network to 
es mate horizon year traffic volumes. 

 

Analysis Assump ons 
 Analysis only includes planned improvements 
with commi ed funding and the Cordon Road 
Interchange. 

 Aside from signal  ming adjustments, analysis 
does not include any other changes or            
improvements to the exis ng infrastructure. 

Planned Improvements in Study Area 
 Interchange at OR 22 and Cordon Road 

 Assumed a  ght diamond configura on with 
four through lanes on Cordon Road 

 Signal at Cordon Road/Gaffin Road Intersec on 

Example of a  ght diamond interchange, one of the       
proposed configura ons for the Cordon Road interchange. 
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F 	I 	O 	
Future (2035) Intersec on Traffic Volumes 

Intersection Operating 
Standard 

Meets Current 
Standards? 

Signalized      

(1) OR 22/25th Street  0.85 V/C  No 
(2) OR 22/Airport Road  0.85 V/C  No 
(3) OR 22/Hawthorne Avenue  0.85 V/C  No 
(4) OR 22/I‐5 SB Ramps  0.85 V/C  No 
(5) OR 22/I‐5 NB Ramps  0.85 V/C  No 
(7) Lancaster Drive/OR 22 EB 
Ramps  0.85 V/C  Yes 

(8) Cordon Road/Aumsville Hwy  0.90 V/C  Yes 

(9) Gaffin Road/Cordon Road  0.90 V/C  Yes 

(11) OR 22/Cordon Road EB 
Ramps  0.85 V/C  Yes 

(12) OR 22/Cordon Road WB 
Ramps  0.85 V/C  Yes 

Unsignalized         
(6) Lancaster Drive/OR 22 WB 
Ramps  0.85 V/C  No 

(10) Gaffin Road/OR 22 Ramp  0.85 V/C  Yes 

Future (2035) Intersec on Traffic Opera ons 

Note: V/C = Volume to Capacity Ra o 



 

 

OR 22 Facility Plan 

2016 

F 	N 	
Network Deficiencies and Needs 

Failing Intersec ons: 

 OR 22/25th Street SE 

 OR 22/Airport Road SE‐Turner Road SE 

 OR 22/Hawthorne Avenue SE 

 OR 22/I‐5 Ramps  

 OR 22/Lancaster WB Ramp 

Addi onal Needs: 

 Safe, comfortable, and accessible bicycle and      
pedestrian facili es. 

 Accessible and frequent transit service. 
 

Alterna ve Mobility Targets 
May not be able to meet current opera ng standards 

 Very high traffic volumes 

 Right‐of‐way constraints 

 Simply adding capacity may not solve the problem 
and feasible capacity enhancements may not exist. 

Alterna ve Mobility Targets 

 ODOT can develop and approve the use of            
alterna ve mobility targets. Op ons include         
increasing the v/c opera ng standard, accep ng a 
certain number of hours per day over capacity, etc.  
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N 	S 	
Upcoming Deliverables 

Iden fying Transporta on Solu ons: 

 Intersec on Improvements 

 Bike/Ped/Transit Improvements 

 Cordon Road Interchange Conceptual Design 

For More Informa on 
Project Website: 

 www.OR22FacilityPlan.org 
 

Interested Par es List: 

 Email or call Dan Fricke, ODOT Project         
Manager, to be added to the interested par es 
list and receive project updates and mee ng 
invites via email. 

 Email: Daniel.L.Fricke@odot.state.or.us 

  Phone: (503)986‐2663 
 

Upcoming Mee ngs 
Community Open House #2 

 Tenta vely planned for late summer (July‐
August). 

 The project team will present the recommended         
improvements and gather feedback before    
making final recommenda ons to ODOT. 


