
 

OR 217 Southbound and Northbound 

Auxiliary Lanes:        

Beaverton‐Hillsdale Highway to OR 99W  

Noise Technical Report 

Prepared for: Oregon Department of Transportation 

Key 18841  

SLR Ref: 108.00494.00012 

 

August 2018 

 





 

Oregon Department of Transportation        August 2018 
OR 217 SB and NB Auxiliary Lanes – K18841  i 

CONTENTS 

GLOSSARY ........................................................................................................................................... iv 

ACRONYMS .......................................................................................................................................... v 

SUMMARY .......................................................................................................................................... vi 

1. INTRODUCTION .......................................................................................................................... 1 

1.1 Project Description ................................................................................................................. 1 

2. METHODOLOGY ........................................................................................................................ 14 

2.1 Area of Potential Effect ........................................................................................................ 14 

2.2 Regulations and Standards ................................................................................................... 14 

2.2.1 Federal and State ................................................................................................. 14 
2.2.2 Local ..................................................................................................................... 16 

2.3 Measurement Procedures and Equipment .......................................................................... 17 

2.4 Traffic Data ........................................................................................................................... 17 

2.5 Modeling Methods ............................................................................................................... 17 

3. PROJECT AREA EXISTING CONDITIONS ...................................................................................... 18 

3.1 Existing Land Use .................................................................................................................. 18 

3.2 Existing Noise Levels ............................................................................................................ 18 

4. TRAFFIC NOISE ANALYSIS AND NOISE IMPACTS ......................................................................... 37 

4.1 Existing and Future Land Use ............................................................................................... 37 

4.2 Future Sound Levels and Traffic Noise Impacts ................................................................... 37 

4.2.1 No Build Alternative Noise Levels ........................................................................ 40 
4.2.2 Build Alterative Impacts ....................................................................................... 40 
4.2.3 Summary of Results ............................................................................................. 43 

4.3 Construction Impacts ........................................................................................................... 44 

4.4 Cumulative Impacts .............................................................................................................. 44 

4.5 Indirect Impacts ................................................................................................................... 44 

5. RANGE OF POTENTIAL MITIGATION MEASURES ........................................................................ 45 

5.1 Traffic Noise Abatement ...................................................................................................... 45 

5.1.1 Greenberg to Hall Barrier .................................................................................... 47 

5.2 Summary of Impacts ............................................................................................................ 50 

5.3 Construction Mitigation ....................................................................................................... 50 

6. COORDINATION WITH LOCAL GOVERNMENT OFFICIALS ........................................................... 52 

7. STATEMENT OF LIKELIHOOD ..................................................................................................... 53 

8. REFERENCES ............................................................................................................................. 54 



CONTENTS (CONTINUED)  

Oregon Department of Transportation                                                                                                                                                                       August 2018 
OR 217 SB and NB Auxiliary Lanes – K18841  ii 

9. REPORT AUTHOR AND REVIEWER ............................................................................................. 55 

FIGURES 
Figure 1    Vicinity Map 
Figure 2    Graphic of Lane Configurations 
Figure 3     South Project Area Build Alignment ‐ A 
Figure 4     South Project Area Build Alignment ‐ B 
Figure 5    South Project Area Build Alignment ‐ C 
Figure 6     South Project Area Build Alignment ‐ D 
Figure 7     South Project Area Build Alignment ‐ E 
Figure 8    South Project Area Build Alignment ‐ F 
Figure 9     South Project Area Build Alignment ‐ G 
Figure 10   South Project Area Build Alignment ‐ H 
Figure 11   South Project Area Build Alignment ‐ I 
Figure 12   Monitoring Locations ‐ A 
Figure 13   Monitoring Locations ‐ B 
Figure 14   Monitoring Locations ‐ C 
Figure 15   Receiver Locations ‐ A   
Figure 16   Receiver Locations ‐ B 
Figure 17   Receiver Locations ‐ C 
Figure 18   Receiver Locations ‐ D 
Figure 19   Receiver Locations ‐ E 
Figure 20   Receiver Locations ‐ F 
Figure 21   Receiver Locations ‐ G 
Figure 22   Receiver Locations ‐ H 
Figure 23   Barrier Location Modeled  

TABLES 
Table 1  FHWA Noise Abatement Criteria and ODOT Noise Abatement Approach Criteria Hourly 

A‐Weighted Sound Level Decibels (dBA) 
Table 2  Monitored and Predicted Noise Levels in the OR 217 Auxiliary Lane Project Area (Leq‐

dBA)  
Table 3  Predicted Existing Peak Noise Hour Sound Levels in the Project Area 
Table 4  Predicted Peak Noise Hour  Sound Levels  for Existing and No Build Conditions  in  the 

Project Area  
Table 5  Predicted  Peak  Nosie  Hour  Sound  Levels  for  Existing  and  Build  Conditions  in  the 

Project Area  
Table 6  Summary of Results for Southbound Auxiliary Lane Project Area  
Table 7  Barrier Analysis Results ‐ Greenberg to Hall Overpass Barrier 

 



CONTENTS (CONTINUED)  

Oregon Department of Transportation                                                                                                                                                                       August 2018 
OR 217 SB and NB Auxiliary Lanes – K18841  iii 

APPENDICES 
Appendix A  Traffic Data 
Appendix B  Land Use Zoning Maps 
Appendix C  Monitoring Data 
Appendix D  Electronic TNM Files 
Appendix E  Model Results and Receiver Location Figures 
Appendix F  Barrier Analysis Results 
Appendix G  Typical Construction Noise Levels 

 



 

Oregon Department of Transportation        August 2018 
OR 217 SB and NB Auxiliary Lanes – K18841  iv 

GLOSSARY 

Activity Category B NAAC  The exterior noise  impact criterion for Activity Category B  is Leq 65 dBA. 
This  ODOT  standard  defines  the  noise  levels  constituting  an  impact  for 
residences.  

Activity Category C NAAC  The exterior noise  impact criterion for Activity Category C  is Leq 65 dBA. 
This  ODOT  standard  defines  the  noise  levels  constituting  an  impact  for 
active  sports  arenas,  amphitheaters,  auditoriums,  campgrounds, 
cemeteries, day care centers, hospitals,  libraries, medical facilities, parks, 
picnic areas, places of worship, playgrounds, public meeting rooms, public 
or  nonprofit  institutional  structures,  radio  stations,  recording  studios, 
recreation areas, Section 4(f)  sites,  schools,  television studios,  trails, and 
trail crossings.  

Activity Category D NAAC  The  interior noise  impact criterion for Activity Category D  is Leq 50 dBA. 
This  ODOT  standard  defines  the  noise  levels  constituting  an  impact  for 
auditoriums, day care centers, hospitals, libraries, medical facilities, places 
of  worship,  public  meeting  rooms,  public  or  nonprofit  institutional 
structures,  radio  stations,  recording  studios,  schools,  and  television 
studios. 

  

Activity Category E NAAC 
The exterior noise impact criterion for Activity Category E activities is Leq 
70  dBA.  This  ODOT  standard  defines  the  noise  levels  constituting  an 
impact for hotels, motels, offices, restaurants/bars, and other developed 
lands, properties or activities not included in A—D or F.  

Ambient Noise  The  background  sound  of  an  environment  in  relation  to  which  all 
foreground  sounds  are  heard.  Ambient  noise  level  is  a  measure  of  the 
background  noise  of  an  environment  over  a  given  period  of  time,  in 
decibels. 

A‐Weighted Decibel (dBA)  This  scale  accounts  for  humans'  ability  to  hear  only  a  limited  range  of 
frequencies  by  filtering  out  those  frequencies  that  the  human  ear  does 
not respond to. 

Decibel (dB)  The unit used to measure the loudness of sound is a decibel. 

Cumulative Impacts  The impact on the environment resulting from the incremental impact of 
the action when added to other past, present, and reasonably foreseeable 
future  actions  regardless  of  what  agency  (federal  or  non‐federal)  or 
person undertakes such other actions. 

Leq  Hourly equivalent sound pressure level. 

Receptor  Specific  outdoor  location  representing  a  certain  land  use  where  noise 
impacts are analyzed. 

Receiver  Modeling  or measurement  location  that  represents  noise  sensitive  land 
uses; can represent multiple receptors or equivalent units. 
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ACRONYMS   

CFR  Code of Federal Regulations 

dB  Decibel 

dBA  A‐Weighted Decibel 

DEQ  Oregon Department of Environmental Quality 

EPA  U.S. Environmental Protection Agency 

FHWA  Federal Highway Administration 

MP  Milepost 

NAC  Noise Abatement Criteria 

NAAC  Noise Abatement Approach Criteria 

NTR   Noise Technical Report  

OAR  Oregon Administrative Rule 

ODOT  Oregon Department of Transportation 

TNM  Federal Highway Administration Traffic Noise Model   

WES  Westside Express Service 
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SUMMARY 

The OR 217 Auxiliary Lane Project  consists of  two separate sub‐projects  in  the same project area. OR 

217: OR 10 – OR 99W Auxiliary Lane Project  is a public safety and congestion reduction project  in the 

southwest portion of the Portland metro area in the cities of Beaverton and Tigard. The project includes 

the extension of the southbound auxiliary lane from just south of the Beaverton Hillsdale Highway (OR 

10)/SPRR  overcrossing  structure  to  OR  99W  and  creation  of  a  barrier‐separated  collector/distributor 

road between Allen Boulevard and Denney Road in the southbound direction. This is referred to as the 

“Southbound Auxiliary  Lane  Project.”  The OR  217:  Progress  (Scholls  Ferry  Road)  Interchange  –  Tigard 

(OR  99W)  Interchange  Northbound  Auxiliary  Lane  Project  will  extend  the  Northbound  Auxiliary  Lane 

from the OR 99W exit to the Scholls Ferry Road Exit. An additional auxiliary lane will be created from the 

Northbound OR 99W loop entrance ramp to  the Greenburg Road exit  ramp. This  is  referred to as  the 

“Northbound Auxiliary Lane Project.”   

This project  is  constructing auxiliary  lanes greater  than 1,500  feet  in  length, which meets  the Federal 

Highway Administration’s definition of a Type I project. A traffic noise impact and abatement analysis is 

required.   

This  Noise  Technical  Report  (NTR)  is  the  primary  technical  report  for  the  entire  project  corridor.    It 

presents  the  project  background  and  elements  for  both  sub‐projects.  Due  to  project  design 

development timelines, the noise impacts from the Southbound Auxiliary Lane have been assessed first.  

This NTR contains the analysis results for the Southbound Auxiliary Lane Project area. An addendum to 

the  NTR  will  be  prepared  for  the  modeling  and  analysis  of  the  Northbound  Auxiliary  Lane  Project 

impacts and abatement. 

Traffic  noise  levels  for  Existing  conditions  (2017)  and  for  the  No  Build  and  Build  Alternatives  in  the 

design year  (2040) were predicted  for  the Southbound Auxiliary  Lane Project  area. As a  result of  this 

traffic noise analysis, the following conclusions are presented: 

 The  results  of  the  noise  analysis  indicate  that  worst‐case  hour  traffic  noise  levels  at  exterior 

activity areas under Existing conditions are predicted to range from 54 to 75 A‐weighted decibel 

(dBA), exceeding the Oregon Department of Transportation (ODOT) noise abatement approach 

criteria  (NAAC)  at  51  receptors.  The worst‐case  hour  existing  traffic  noise  level  at  an  interior 

Category D Land Use is 44 dBA. 

 The  results  of  the  noise  analysis  indicate  that  worst‐case  hour  traffic  noise  levels  at  exterior 

activity areas under the No Build condition are predicted to range from 55 to 76 dBA, exceeding 

the  NAAC  at  61  receptors.  The  worst‐case  hour  No  Build  traffic  noise  level  at  an  interior 

Category D Land Use is 45 dBA. 

 The  results  of  the  noise  analysis  indicate  that  worst‐case  hour  traffic  noise  levels  at  exterior 

activity areas under the Build condition are predicted to range from 55 to 76 dBA, resulting  in 

impacts at 55 receptors. The worst‐case hour Build traffic noise  level at an interior Category D 

Land Use is 45 dBA.  
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 The calculated noise levels show that future increases above existing noise levels would be up to 

3 dBA under the Build condition, below the ODOT substantial increase threshold of 10 dBA. 

The differences  in noise  levels  from Existing  to No Build  conditions  result  from projected  increases  in 

traffic volumes on OR 217. Changes in noise levels predicted under the Build conditions when compared 

to the Existing conditions are only predicted to increase by up to 3 dBA. Between the No Build and Build 

Alternatives sound level changes are predicted to range from a decrease of 1 dBA up to an increase of 2 

dBA, with the majority of receivers experiencing no change in sound levels between Build and No Build 

conditions. Changes  in sound  levels between No Build and Build conditions result  from changes  in OR 

217  travel  lane  locations  and  the  other  roadway  alignment  changes  associated with  the  Southbound 

Project. 

Noise  impacts are predicted at 53  residences  located along OR 217  in  the Southbound Auxiliary  Lane 

Project  area between SW Greenberg Road and  the  SW Hall  Boulevard overcrossing. Mitigation  in  the 

form of a noise barrier was evaluated for the impacts to residential receptors. The barrier meets ODOT 

reasonable and feasible criteria, and the barrier is recommended. The barrier was also modeled with a 

break for the wetland area, but this barrier configuration does not meet ODOT feasible and reasonable 

criteria.  The exact northern  terminus of  the barrier needs  to be determined  through  the  right‐of‐way 

and design process, and the terminus will affect the numbers and locations of benefitted receptors. The 

viewpoints of the residents that benefit from the abatement will be solicited during final design of the 

barrier. Mitigation in the form of a noise barrier was not recommended for  impacts to two restaurant 

outdoor seating areas. 

Construction  noise  levels  for  the  improvements  to  OR  217  would  result  from  normal  construction 

activities. Noise  levels  for  these  activities  can be expected  to  range  from 70‐100 dBA at  sites  50  feet 

from  the  activities.  Standard  construction  noise  abatement measures  will  be  included  in  the  project 

specifications.  

The distance to the 65 dBA NAAC for property on OR 217 within the project area is approximately 230 

feet to 410 feet, depending on the topography. The distance to the 70 dBA NAAC is approximately 215 

feet  from the OR 217 centerline. The  findings of  this  report will be  shared with  local governments  so 

that they can consider these sound levels in approving any land use redevelopment in the future. Copies 

of this noise study will be provided by ODOT to the City of Beaverton and the City of Tigard so that local 

government officials may consider the information in this noise analysis. 

 

 



 

Oregon Department of Transportation        August 2018 
OR 217 SB and NB Auxiliary Lanes – K18841  1 

1. INTRODUCTION 

The OR 217 Auxiliary Lane Project consists of two separate sub‐projects in the same project area. 

The OR 217: OR 10 – OR 99W Auxiliary Lane Project area  is  located on Highway 217  in the southwest 

portion of the Portland metro area in the cities of Beaverton and Tigard. Refer to Figure 1 for the project 

vicinity map. The project includes the extension of the Southbound Auxiliary Lane from just south of the 

Beaverton Hillsdale Highway (OR 10)/SPRR overcrossing structure to OR 99W and creation of a barrier‐

separated  collector/distributor  road  between  Allen  Boulevard  and  Denney  Road  in  the  southbound 

direction. The project will involve widening to the west and will require reconfiguration of six exit ramps 

–  including the southbound exit ramp to OR 99W ‐ and five entrance ramps. This  is referred to as the 

“Southbound Auxiliary Lane Project.” 

The  OR  217:  Progress  (Scholls  Ferry  Road)  Interchange  –  Tigard  (OR  99W)  Interchange  Northbound 

Auxiliary Lane Project will extend the Northbound Auxiliary Lane  from the OR 99W exit  to  the Scholls 

Ferry Road Exit. An additional auxiliary lane will be created from the northbound OR 99W loop entrance 

ramp to the Greenburg Road exit ramp. Work on the northbound side will also include reconnecting the 

mainline to the entrance and exit ramps to the interchanges at OR 99W, Greenberg Road, and Scholls 

Ferry Road. This is referred to as the “Northbound Auxiliary Lane Project.” 

The Northbound Project will also replace the SW Hall Boulevard structure. The Hall overpass structure 

replacement is part of the Northbound Auxiliary Lane portion of the project. 

This NTR addresses the project description, methodology, and model validation for both the southbound 

and northbound project improvements. Due to the timing of project design development, the modeling 

and  mitigation  results  for  the  Existing,  No  Build,  and  Build  scenarios  are  presented  only  for  the 

Southbound  Project  improvements  in  this NTR.  The Northbound Project  improvements  noise  analysis 

will be presented in an addendum to this NTR. 

1.1 PROJECT DESCRIPTION 

The purpose of this project is to provide operational and safety improvements that are cost efficient and 

respond to constrained revenue forecasts. Currently, short weaving distances contribute to high crash 

rates on OR 217, with approximately 70 percent of crashes as rear end collisions. Afternoon peak travel 

times on OR 217 are unpredictable and unreliable, varying from less than 10 minutes to more than 30 

minutes.  The  closely  spaced  interchanges  cause  significant  bottlenecks,  leading  to  high  crash  rates. 

Crashes increase congestion, causing more delay. 

OR 217 has 10 interchanges in just over seven miles of highway, with some of the shortest interchange 

spacing in the region. ODOT together with Washington County, the cities of Beaverton, Tigard, Hillsboro, 

Lake Oswego and Tualatin and Metro has extensive planning studies and recommendations for OR 217 

that would enhance mobility, but have high costs in the range of $500 million to $1 billion. 
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To  address  regional mobility  needs, ODOT  focused  on  low‐cost,  effective  and  immediate  solutions  to 

improve  specific bottleneck  locations. Auxiliary  lanes build on  this  cost‐effective approach  to  improve 

and effectively manage the existing freeway. These types of improvements work to reduce congestion, 

reduce crashes, address recurring bottlenecks, and improve reliability. 

These  improvements are not  intended to address capacity‐related congestion problems, but  rather  to 

provide immediate and long‐term safety improvements at bottleneck locations. 

The proposed project will extend auxiliary lanes south from Beaverton‐Hillsdale Highway to OR 99W and 

north from OR 99W to Scholls Ferry Road to reduce recurring bottlenecks. The auxiliary lane will provide 

a direct connection from one interchange ramp to the next and allow for more stable traffic flow at OR 

217 interchanges, and it will remove short weaving movements from the highway to improve safety and 

reliability. 

The project will create one continuous auxiliary lane on OR 217 southbound between Canyon Road (also 

known as OR 10,  the Beaverton‐Hillsdale Highway) down to  the OR 99W exit. A  frontage  road will be 

created to connect Allen Boulevard with Denny Road. On the northbound side of OR 217, a continuous 

auxiliary  lane  will  be  created  from  OR  99W  to  the  Scholls  Ferry  Road  exit.  Refer  to  Figure  2  for  a 

graphical  representation  of  the  proposed  lane  improvements.  The  analysis  area  for  the  southbound 

improvements  extends  from  OR  10  to  the  SW  Hall  Boulevard  overcrossing.  The  analysis  for  the 

northbound improvements extends from the Scholls Ferry Road exit south to OR 99W, and also includes 

the SW Hall Boulevard overcrossing improvements.   

Refer  to  Figures 3  through 11  for  the Existing and Build Alternative  lane  configurations  in  the project 

area. 
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2. METHODOLOGY 

This  technical  report  has  been  prepared  to meet  the  Federal  Highway  Administration  (FHWA)  Noise 

Standards  (23 CFR 772),  following  the guidance contained  in  the ODOT Noise Manual  (July 2011) and 

FHWA TNM Traffic Noise Model: Frequently Asked Questions (July 2011). All noise levels referred to in 

this report are stated as hourly equivalent sound pressure levels (Leq) in terms of A‐weighted decibels 

(dBA). Noise levels stated in terms of dBA approximate the response of the human ear by filtering out 

some of  the noise  in  the  low and high  frequency  ranges  that  the human ear does not detect well. A‐

weighting is used in most environmental ordinances and standards. The equivalent sound pressure level 

is defined as the average noise level, on an energy basis, for a stated period of time (e.g., hourly). 

2.1 AREA OF POTENTIAL EFFECT 

The area of potential effect  is  the project area surrounding  the proposed auxiliary  lanes and  frontage 

road improvements. Noise receivers were selected for this project based on a preliminary review of the 

traffic data and a  survey of  land uses  in  the project area. Noise modeling was used  to determine  the 

number of noise impacts resulting from the project. 

2.2 REGULATIONS AND STANDARDS 

This section summarizes federal, state, and local laws and regulations relevant to the noise analysis. 

2.2.1 FEDERAL AND STATE 

23 Code of Federal Regulations (CFR) 772. Federal Highway Administration, “Procedures for Abatement of 

Highway Traffic Noise and Construction Noise.” U.S. Code of Federal Regulations. 

These procedures specify FHWA noise abatement criteria (NAC) and are summarized in Table 1. A noise 

impact  occurs  if  predicted  noise  levels  approach  the  levels  listed  in  Table  1  or  substantially  exceed 

existing  noise  levels.  Each  state  defines  quantitative  levels  considered  to  approach  or  substantially 

exceed existing noise levels. Construction of new highways, including auxiliary lanes or reconstruction of 

existing highways that substantially changes either the horizontal or vertical alignment or increases the 

number of  through  traffic  lanes  are  highway projects  that  are  considered  Type  I,  according  to  FHWA 

traffic noise standards and require a traffic noise impact analysis and consideration of noise abatement. 

A substantial horizontal alteration halves the distance between the traffic noise source and the closest 

receptor between the Existing condition and the future Build condition. A substantial vertical alteration 

is a project  that  removes  shielding  therefore exposing  the  line‐of‐sight between  the  receptor and  the 

traffic noise source. This can be done by either altering the vertical alignment of the highway or altering 

the topography between the highway noise source and the receptor. 
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Oregon Department of Transportation (ODOT). 2011. Noise Manual. 

The ODOT Noise Manual states that noise studies must be prepared for all federal‐aid and state‐funded 

highway projects that meet the definition of a Type I project. The OR 217 Southbound and Northbound 

Auxiliary Lanes Project is creating or extending auxiliary lanes greater than 1,500 feet, therefore a traffic 

noise impact and abatement analyses are required. 

Under ODOT policy, a traffic noise impact occurs if predicted noise levels approach (are 2 dBA less than) 

the  FHWA  criteria.  A  10  dBA  increase  in  noise  levels  from  existing  to  future  build  is  considered  a 

substantial increase impact. The criteria are applied to the peak noise impact hour. Table 1 also shows 

the noise abatement approach criteria (NAAC) used for highway projects in Oregon. 

 

 
Table 1 

FHWA Noise Abatement Criteria and ODOT Noise Abatement Approach Criteria 
Hourly A‐Weighted Sound Level Decibels (dBA) 

Activity 
Category 

Activity Criteria
a 

Leq(h)  Evaluation 
Location  Land Use Activity Description FHWA 

NACb 
ODOT 
NAACc 

A  57  55  Exterior 

Lands  on  which  serenity  and  quiet  are  of  extraordinary 
significance  and  serve  an  important  public  need  and where  the 
preservation  of  those  qualities  is  essential  if  the  area  is  to 
continue to serve its intended purpose. 

Bd  67  65  Exterior  Residential 

C
d  67  65  Exterior 

Active  sports  areas,  amphitheaters,  auditoriums,  campgrounds, 
cemeteries,  day  care  centers,  hospitals,  libraries,  medical 
facilities,  parks,  picnic  areas,  places  of  worship,  playgrounds, 
public meeting rooms, public or nonprofit institutional structures, 
radio  stations,  recording  studios,  recreation  areas,  Section  4(f) 
sites, schools, television studios, trails, and trail crossings. 

D  52  50  Interior 

Auditoriums,  day  care  centers,  hospitals,  libraries,  medical 
facilities,  places  of  worship,  public  meeting  rooms,  public  or 
nonprofit  institutional  structures,  radio  studios,  recording 
studios, schools and television studios. 

E
d
  72  70  Exterior 

Hotels,  motels,  offices,  restaurants/bars,  and  other  developed 
lands, properties, or activities not included in A‐D or F. 

F  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

Agriculture,  airports,  bus  yards,  emergency  services,  industrial, 
logging, maintenance facilities, manufacturing, mining, rail yards, 
retail  facilities,  shipyards,  utilities  (water  resources,  water 
treatment, electrical), and warehousing. 

G  ‐‐  ‐‐  ‐‐  Undeveloped lands that are not permitted. 

Source: ODOT Noise Manual. 
a The Leq(h) Activity Criteria values are for impact determination only and are not design standards for noise abatement measures. 
b Federal Highway Administration Noise Abatement Criteria. 
c Oregon Department of Transportation noise abatement approach criteria. 
d Includes undeveloped lands permitted for this activity category. 
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 Oregon Administrative Rule (OAR) 340 Division 35. Oregon Department of Environmental Quality  

 (DEQ). “Noise Control Regulations.” Oregon Administrative Rules. 

This regulation sets allowable noise levels for individual vehicles and for industrial and commercial uses. 

Maximum allowable noise levels for in‐use vehicles in Oregon are determined by vehicle type, operating 

conditions, and model year. 

2.2.2 LOCAL 

City of Beaverton City Code. Chapter 15.5: Noise  

This noise ordinance exempts noise from motor vehicles operating on highways or premises open to the 

public.  It also exempts repairs or excavations of bridges, streets, or highways between the hours of 7:00 

pm  and  7:00  am  when  public  welfare  and  convenience  renders  it  impractical  to  perform  the  work 

between 7:00 am and 7:00 pm.  Construction of the 217 auxiliary lane improvements will likely occur 24 

hours per day to minimize the traffic disruptions resulting from the construction activities. 

City of Tigard Chapter 6.02, Article V. Noise Nuisances 

The City of Tigard noise ordinance exempts sounds caused by construction activities during the hours of 

7:00 am to 8:00 pm, seven days a week. Sounds caused by regular vehicular traffic upon premises open 

to  the  public  in  compliance  with  state  law  are  also  exempted.  Sounds  originating  from  construction 

projects for public facilities within rights‐of‐way pursuant to a noise mitigation plan approved by the city 

manager  are  also  exempted.  The  city  manager  may  approve  the  plan  only  if  the  plan  will  prevent 

unreasonable noise impacts. The noise mitigation plan must: 

 Map the project noise impacts and explain how the impacts will be mitigated, 

 Provide special consideration and mitigation efforts for noise sensitive units,  

 Outline public notification plans, and 

 Provide a 24‐hour telephone contact number for information and complaints about a project. 

Notwithstanding  the  exceptions  noted  above,  creation  of  any  noise  in  excess  of  85  dB measured  on 

property with a noise sensitive use, for more than five minutes in any calendar day, is a violation of the 

noise ordinance.   

Washington County Code. Chapter 8.24: Noise  

Washington  County  has  a  noise  ordinance  which  prohibits  construction  noise  related  to  public 

improvement projects from 7:00 pm to 7:00 am the following morning, and from 7:00 pm Saturday to 

7:00 am the following Monday, and on legal holidays, except by variance or for reasons of emergency.  

Noise variance applications are a Type  I  for sound sources  lasting sixty  (60) days or  less or Type  II  for 

sound sources lasting more than 60 days. 
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2.3 MEASUREMENT PROCEDURES AND EQUIPMENT 

Field  measurements  were  taken  according  to  the  guidelines  in  the  FHWA  manual  Measurement  of 

Highway Related Noise.  A Rion NL‐32  Type 1  sound  level meter was  used  to  collect  noise  level  data.  

Field  calibrations were  performed  and  ambient  sound  levels were monitored  for  15 minutes  in  each 

location. Equipment was  lab‐calibrated  July 6, 2017. Meteorological conditions  including  temperature, 

humidity  and  wind  speed  were  recorded  during  each  sample.  Traffic  counts,  including  vehicle  class 

identification, on OR 217 were also taken during the sampling period. Field measurements were used to 

validate the TNM model for existing conditions including roadway alignment.  

2.4 TRAFFIC DATA 

The  traffic data provided by  the ODOT Region 1 Traffic Unit  included peak hour  traffic  volumes, peak 

truck  hour  traffic  volumes  and  vehicle  classifications  (i.e.,  percent  automobile,  medium  trucks,  and 

heavy  trucks)  for Existing  conditions  (2017) and  the  future year  (2040) Build and No Build  conditions. 

The peak truck hour for the project area was 9:00‐10:00 am. The peak traffic hour in the project areas is 

7:00‐8:00  am.  The  ODOT  traffic  data  for  the  Existing  conditions,  No  Build  Alternative,  and  the  Build 

Alternative are included in Appendix A. 

2.5 MODELING METHODS 

Traffic noise levels for the proposed project were calculated using the FHWA Traffic Noise Model (FHWA 

TNM® Version 2.5). TNM computes highway traffic noise at nearby noise prediction sites (receivers) and 

aids in the design of mitigation measures. Inputs to the model include three‐dimensional descriptions of 

road  alignments;  vehicle  volumes  in  defined  vehicle  classes;  posted  vehicle  speeds;  traffic  control 

devices; and data on the characteristics and locations of specific ground types, topographical features, 

building shielding, and other features  likely to  influence the propagation of vehicle noise between the 

roadway and the noise prediction sites. The TNM model can also account for existing noise mitigation 

including previously constructed noise walls and berms.  

The peak  truck hour was  found  to be  the peak noise hour  through a comparison of model  results  for 

both the peak volume and peak truck hours under Existing conditions. The peak truck traffic data were 

used to assess the noise impacts from the project. A comparison of peak vehicle volume hour and peak 

truck hour noise levels for existing conditions can be found in Appendix E. 
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3. PROJECT AREA EXISTING CONDITIONS 

3.1 EXISTING LAND USE 

Land  use  in  the  project  area  varies  from  industrial  to  suburban  residential  development.  City  of 

Beaverton and City of Tigard zoning maps are included in Appendix B. Land uses are consistent with the 

current zoning along OR 217 in the project area. 

In the City of Beaverton project area the primary land uses on the southbound side of OR 217 include 

Regional Centers (mixed use areas), industrial uses, and a commercial zone. A pocket of residential land 

uses zoned urban standard density, urban median density, and urban high density is located adjacent to 

OR  217,  north  of  Allen  Boulevard.  This  neighborhood  consists  of  single  family  residences  and  a 

condominium  complex.  The  commercial  properties  within  the  project  area  do  not  have  outdoor  use 

areas.  

Current  applications  for  proposed  development  projects  were  researched  on  the  City  of  Beaverton 

website on May 18, 2018. There are no significant open spaces in the project area that would allow for 

future additional development adjacent to OR 217 in the City of Beaverton. 

In the City of Tigard portion of the project area, the primary land uses adjacent to southbound OR 217 

include  mixed  use  commercial,  residential  land  uses  between  SW  Greenberg  Road  and  the  SW  Hall 

Boulevard overpass,  and professional  commercial  zoning and uses.  The northbound  side of OR 217  is 

zoned for and contains commercial uses at SW Scholls Ferry Road, mixed use commercial zoning, mixed 

use  residential  zoning,  residential  land  uses  and  zoning,  and  professional  commercial  or  mixed  use 

employment zoning and uses at OR 99W.   

Current applications for proposed development projects were researched on the City of Tigard website 

on May 18, 2018. It appears there are locations in the City of Tigard portion of the project area where 

future additional development could occur immediately adjacent to OR 217. To the north and south of 

the  SW Hall  Boulevard  overpass  are  two  empty  lots.  Receptors  on  adjacent  properties  represent  the 

sound  levels  for the empty  lots. This area  immediately adjacent to the ramps  is zoned for commercial 

professional  development  and  information  available  in  the  interactive  zoning  and  building  permits 

application  indicates  the  single  family  residences  currently  located  south of Hall will  be developed as 

commercial  properties. On  the  east  side of OR 217,  in  the Northbound Auxiliary  Lane Project  area,  a 

large  apartment  complex  is  being  developed  north  of  Ash  Creek  in  an  area  zoned  for  mixed  use 

employment.  Although this parcel of land is set back from OR 217, there is a direct line of sight from the 

travel lanes, and the development will be included in the noise analysis.   

3.2 EXISTING NOISE LEVELS 

Existing noise  levels were monitored at  five  locations within  the project area  for use  in validating  the 

noise  model  using  a  Rion  NL‐32  Type  1  sound  level  meter.  Field  calibrations  were  performed  and 

ambient  sound  levels were monitored  for  15 minutes  in  each  location.  Equipment was  lab‐calibrated 
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July 6, 2017. Concurrent traffic counts on OR 217 were taken during the monitoring periods for use in 

model validation.   

The monitoring locations are shown in Figures 12‐14. Monitoring sites 1‐5 are located at residences on 

the west and east sides of OR 217.  The criteria for monitoring site selection included land use, proximity 

of  sensitive noise  receivers  to  the proposed construction, and  level of potential  impact. Traffic on OR 

217 was the dominant noise source during all of the monitoring periods, except one period which had a 

siren.  The  traffic  counts  were  used  as  input  to  the  traffic  noise model  for  validation.  The  validation 

analyses included modeling of shielding from existing topography and masonry walls  located along OR 

217.   

The Westside Express Service (WES) commuter rail track is located along the west side of OR 217 in the 

project area between SW 5th Street and SW Hall Boulevard, adjacent to the residential area north of SW 

Allen  Boulevard.  The  train  operates  every  30  minutes  during  the  morning  and  afternoon  commute 

periods on Mondays, Tuesdays, Thursdays, and Fridays from approximately 5 am until 7 pm, for a total 

of 14 trains per day. Train passbys were noted during the monitoring session in that neighborhood, but 

did  not  occur  during  the M1 monitoring  period.  The  train  noise  is  notable  above  the  ambient  traffic 

noise during train passbys.   

A comparison of noise  levels predicted for the project area receivers using the noise model and noise 

levels measured in the field is shown in Table 2. If the monitored and modeled results are within 3 dBA, 

the model is considered to reasonably predict noise levels. Monitoring data and equipment calibration 

certificates are included in Appendix C. Validation run TNM output files are included in Appendix D. 

 

Table 2 
Monitored and Predicted Noise Levels in the OR 217 Auxiliary Lanes Project Area (Leq ‐ dBA) 

Monitoring 
Site 

Location 
Date/Start 

Time 
Duration 

Measured 

Noise Level 

Predicted Noise Level  

(model validation) 
Difference 

M1 
5670 SW Lee 

Avenue 

03/29/18 

1:26 pm 
15 min  54  57  3 

M2 
10620 SW 

95th Avenue 

12/14/17 

11:44 am 
15 min  66  67  1 

M3 
9378  SW 
Mandamus 

Court 

12/07/17 

1:15 pm 
15 min  71  70  1 

M4 
11155 SW Hall 
Boulevard 

12/08/17 
10:30 am 

15 min  70  72  2 

M5 
8410 SW 

Pfaffle Street 

12/14/17 

12:17 pm 
15 min  63  63  0 
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Following validation, existing sound levels were predicted at 81 receivers (representing 197 receptors) in 

the Southbound Auxiliary Lane Project area.  The monitoring location M3 is modeled as a receiver in the 

southbound analysis area. The monitoring location M1 is located adjacent to the receiver R7, so was not 

modeled  as  a  receiver.  Locations  M2,  M4,  and  M5  will  be  modeled  as  receivers  in  the  northbound 

analysis area. 

Sound levels were predicted at 5 feet above ground level for first floor residences and 15 feet for second 

floor residences. Existing terrain and an existing masonry wall were included in the model and provided 

shielding for the receivers. Building rows were also added to the model in areas where large buildings or 

dense  residences provide  shielding  for  residences  located behind  them. Predicted existing peak noise 

hour sound levels at receivers located within the project area are listed in Table 3.  The TNM model files 

are included in electronic format in Appendix D. A project‐wide view of area receiver locations is shown 

in Figures 15 through 22.   

Under Existing peak noise hour  conditions, 32  receivers  (representing 51  residences) are predicted  to 

have sound levels exceeding the NAAC.   
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Table 3 
Predicted Existing Peak Noise Hour Sound Levels in the Project Area 

Receiver  Location 
Activity 
Category 

Oregon 
NAAC 

Number of 
Receptors 

TNM Noise Level 
(Leq – dBA)* 

R1 
1st Row Condominium on SW Alger Ave. 

North of SW 11th St. [SE corner] 
B  65  9  59 

R2/M2  1st Row House on SW 95th Ave.  B  65  NB  66 

R3/M3 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. 
B  65  Info  69 

R4/M4 
1st Row Apartment Complex on SW Hall Blvd. 

North of SW Pfaffle St. [SW corner] 
B  65  NB  72 

R5/M5 
1st Row Apartment Complex on SW 83rd Ave. 

[SW corner] 
B  65  NB  62 

R6 
1st Row Condominium on SW Alger Ave. 

North of SW 11th St. [NE corner] 
B  65  8  57 

R7 
1st Row House on SW Lee Ave. North of SW 

12th St. 
B  65  4  60 

R8 
1st Row House on SW Lee Ave. North of SW 

13th St. 
B  65  4  56 

R9 
1st Row House on SW Allen Frontage Rd. East 

of SW Lee Ave and South of SW 14th St. 
B  65  2  59 

R10 
1st Row Business Center on SW Nimbus Ave. 

North of SW Cirrus Dr. 
Info  ‐‐  1  63 

R11 
1st Row Business Center on SW Nimbus Ave. 

South of SW Cirrus Dr. [N side] 
Info  ‐‐  1  62 

R12 
1st Row Business Center on SW Nimbus Ave. 

South of SW Cirrus Dr. [S side] 
Info  ‐‐  1  61 

R13 
1st Row Hotel on SW Nimbus Ave. North of 

SW Marriott St.1 
E  70  1  60 

R14 
Restaurant Outdoor Seating on SW Cascade 

Ave. South of SW Hall Blvd.2 
E  70  2  69 

R15 
1st Row Mall on SW Cascade Ave. South of 

SW Scholls Ferry Rd. 
Info  ‐‐  1  64 

R16  1st Row Coffee Shop on SW Shady Ln.3  E  70  1  60 

R17  1st Row Medical Facility on SW Shady Ln.  D  50  1  44 (64) 

R18 
1st Row House at the NE corner of SW North 

Dakota St. and SW 90th Ave. 
B  65  1  75 

R19 
1st Row House on SW North Dakota St. East 
of SW 90th Ave and North of SW Lomita Ave. 

B  65  2  73 

                                                 
1
 The primary outdoor use area for the hotel is a courtyard within the building interior.  R13 represents an outdoor bench by the lobby.  There 
are also balconies on exterior rooms. 

2
 Benihana and Fresh Grill outdoor seating areas. 

3
 Starbucks outdoor seating area is on the south side of the building. 
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Table 3 
Predicted Existing Peak Noise Hour Sound Levels in the Project Area 

Receiver  Location 
Activity 
Category 

Oregon 
NAAC 

Number of 
Receptors 

TNM Noise Level 
(Leq – dBA)* 

R20 
1st Row Office Building on SW Hall Blvd. 

North of SW 88th Ave.4 
E  70  1  64 

R24 
2nd Row Condominium on SW Alger Ave. 

North of SW 11th St. 
[by the pool] 

B  65  24  54 

R25 
2nd Row House at the corner of SW Lee Ave. 

and SW 12th St. 
B  65  4  58 

R26 
2nd Row House at the corner of SW Lee Ave. 

and SW 14th St. 
B  65  2  56 

R27 
2nd Row Retail at the SE corner of SW 

Nimbus Ave. and SW Hall Blvd.5 
E  70  1  61 

R28  2nd Row House on SW Longstaff St.  B  65  4  61 

R29 
2nd Row House at the NW corner of SW 

North Dakota St. and SW 90th Ave. 
B  65  2  69 

R30 
2nd Row House on SW 90th Ave. North of SW 

Lomita Ave. 
B  65  2  66 

R31 
3rd Row House on SW 13th St. West of SW 

Lee Ave. 
B  65  8  57 

R32 
3rd Row House on SW 14th St. East of SW 

Alger Ave. 
B  65  2  56 

R33 
3rd Row House at the SW corner of SW North 

Dakota St. and SW 90th Ave. 
B  65  3  66 

R34 
3rd Row Temple on SW Hall Blvd. East of SW 

Lomita Ave. 
C  65  1  58 

R35 
1st Row Day Care Center on SW Hall Blvd. 
North of Pacific Hwy and East of SW 88th 

Ave. 
C  65  1  60 

R36 
2nd Row Offices on SW Hall Blvd. North of 

Pacific Hwy and East of SW 88th Ave. 
Info  ‐‐  1  61 

R38  4th Row House on SW 91st Ct.  B  65  5  62 

R39  4th Row House on SW Lomita Ave.  B  65  4  60 

R40 
3rd Row Park on Fanno Creek Trail. South of 

SW Fanno St. 
C  65  ‐‐  54 

R63 
1st Row House on SW 95th Ave. North of SW 

Mandamus Ct. 
B  65  2  75 

R64 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. [at the end of the street, on 
B  65  Info  72 

                                                 
4
 Office building has an outdoor picnic table seating area. 

5
 Retail building has outdoor seating for food service businesses. 
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Table 3 
Predicted Existing Peak Noise Hour Sound Levels in the Project Area 

Receiver  Location 
Activity 
Category 

Oregon 
NAAC 

Number of 
Receptors 

TNM Noise Level 
(Leq – dBA)* 

the E side] 

R65 
1st Row House on SW North Dakota St. West 
of SW 90th Ave and East of SW 93rd Ave. 

B  65  1  72 

R66 
2nd Row House on SW 95th Ave. [across SW 

Mandamus Ct] 
B  65  2  68 

R67 
2nd Row Apartment Complex at the corner of 

SW Mandamus Ct and SW 95th Ave. 
B  65  Info  67 

R68 
2nd Row House on SW 93rd Ave. [at the end 

of the street, on the E side] 
B  65  1  61 

R69 
1st Row House on SW North Dakota St. East 
of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. 

B  65  2  69 

R70 
2nd Row House on SW North Dakota St. East 
of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. 

B  65  2  65 

R71 
2nd Row House on SW North Dakota St. 

[across SW 91st Ct.] 
B  65  2  66 

R72 
3rd Row House on SW North Dakota St. East 
of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. 

B  65  2  61 

R73 
3rd Row House on SW North Dakota St. East 
of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. 

B  65  2  62 

R74 
2nd Row Property Currently under 

Residential Development 
B  65  1  66 

R75 
3rd Row Property Currently under Residential 

Development 
B  65  4  64 

R76 
4th Row House on SW 95th Ave. North of SW 

North Dakota St. 
B  65  2  60 

R77 
5th Row House on SW 95th Ave. North of SW 

North Dakota St. 
B  65  4  57 

R78 
3rd Row House on SW 93rd Ave. [at the end 

of the street, on the W side] 
B  65  3  59 

R79 
4th Row House on SW North Dakota St. East 
of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. 

B  65  3  59 

R80 
5th Row House on SW North Dakota St. East 
of SW 94th Ave and West of SW 92nd Ave. 

B  65  3  58 

R81 
5th Row House on SW 91st Ct. East of SW 

92nd Ave. 
B  65  3  62 

R82 
6th Row House on SW 91st Ct. [at the end of 

the street, on the W side] 
B  65  4  59 

R83 
6th Row House on SW 90th Ave. South of SW 

North Dakota St and East of SW 91st Ct. 
B  65  3  59 

R84  5th Row House on SW Lomita Ave. [at the  B  65  2  58 
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Table 3 
Predicted Existing Peak Noise Hour Sound Levels in the Project Area 

Receiver  Location 
Activity 
Category 

Oregon 
NAAC 

Number of 
Receptors 

TNM Noise Level 
(Leq – dBA)* 

end of the street, on the W side] 

R85 
5th  Row House on SW Lomita Ave. [at the 

end of the street, on the E side] 
B  65  2  56 

R87b 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor 
Balcony 

B  65  2  70 

R88a 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor 
Patio 

B  65  2  62 

R88b 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor 
Balcony 

B  65  2  65 

R89b 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor 
Balcony 

B  65  2  72 

R90a 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor 
Patio 

B  65  2  63 

R90b 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor 
Balcony 

B  65  2  66 

R91b 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor 
Balcony 

B  65  1  67 

R92b 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor 
Balcony 

B  65  2  68 

R93a 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor 
Patio 

B  65  2  60 

R93b 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor 
Balcony 

B  65  2  64 

R94b 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor 
Balcony 

B  65  2  73 

R95a 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor 
Patio 

B  65  2  63 

R95b  1st Row Apartment Complex on SW  B  65  2  67 
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Table 3 
Predicted Existing Peak Noise Hour Sound Levels in the Project Area 

Receiver  Location 
Activity 
Category 

Oregon 
NAAC 

Number of 
Receptors 

TNM Noise Level 
(Leq – dBA)* 

Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor 
Balcony 

R96b 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor 
Balcony 

B  65  2  72 

R97a 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor 
Patio 

B  65  2  63 

R97b 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor 
Balcony 

B  65  2  66 

R98b 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor 
Balcony 

B  65  2  68 

R99a 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor 
Patio 

B  65  2  64 

R99b 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor 
Balcony 

B  65  2  66 

R100b 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor 
Balcony 

B  65  2  73 

R101a 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor 
Patio 

B  65  2  70 

R101b 
1st Row Apartment Complex on SW 

Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor 
Balcony 

B  65  2  73 

Total number of receptors with sound levels exceeding the NAAC under Existing conditions:  51 

Receivers predicted to exceed the NAAC are shown in bold type. 
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4. TRAFFIC NOISE ANALYSIS AND NOISE IMPACTS 

4.1 EXISTING AND FUTURE LAND USE 

The City of Beaverton Comprehensive Plan Land Use Map and City of Tigard Comprehensive Plan Map 

were  reviewed  and  there  are  no  proposed  changes  to  the  existing  zoning  in  the  project  area.  New 

sensitive noise receivers being developed adjacent to OR 217 have been incorporated into the analysis 

where building permit information is available. 

4.2 FUTURE SOUND LEVELS AND TRAFFIC NOISE IMPACTS 

Future noise levels (2040) were predicted at the 81 receiver sites (at 5 or 15 feet above ground level) for 

the No Build and Build Alternatives.  Predicted peak noise hour sound levels are shown in Table 4 for No 

Build conditions and Table 5 for Build conditions.  TNM model files are included in electronic format in 

Appendix D. Noise impacts occur under Build conditions when the NAAC is exceeded or when predicted 

future  levels  for  the Build Alternative  increase by 10 dBA or more over  Existing  conditions.  Predicted 

noise levels that exceed the NAAC are shown in bold in Tables 4 and 5.  No substantial noise increases 

are predicted.  Receiver locations are shown in Figures 15 through 22 for the project area.  Appendix E 

also includes a summary table of the model results for all analysis alternatives. 

Table 4 
Predicted Peak Noise Hour Sound Levels for Existing and No Build Conditions in the Project Area 

Receiver 
Activity 
Category 

Oregon 
NAAC 

Number of 
Receptors 

Existing 
(Leq – dBA) 

No Build 2040 
(Leq – dBA) 

Increase Over 
Existing (dBA) 

R1  B  65  9  59  60  1 

R2/M2  B  65  NB  66  67  1 

R3/M3  B  65  Info  69  70  1 

R4/M4  B  65  NB  72  73  1 

R5/M5  B  65  NB  62  63  1 

R6  B  65  8  57  58  1 

R7  B  65  4  60  61  1 

R8  B  65  4  56  57  1 

R9  B  65  2  59  60  1 

R10  Info  ‐‐  1  63  64  1 

R11  Info  ‐‐  1  62  63  1 

R12  Info  ‐‐  1  61  62  1 

R13  E  70  1  60  61  1 

R14  E  70  2  69  70  1 

R15  Info  ‐‐  1  64  65  1 
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Table 4 
Predicted Peak Noise Hour Sound Levels for Existing and No Build Conditions in the Project Area 

Receiver 
Activity 
Category 

Oregon 
NAAC 

Number of 
Receptors 

Existing 
(Leq – dBA) 

No Build 2040 
(Leq – dBA) 

Increase Over 
Existing (dBA) 

R16  E  70  1  60  61  1 

R17  D  50  1  44 (64)  45 (65)  1 

R18  B  65  1  75  76  1 

R19  B  65  2  73  74  1 

R20  E  70  1  64  66  2 

R24  B  65  24  54  55  1 

R25  B  65  4  58  59  1 

R26  B  65  2  56  57  1 

R27  E  70  1  61  61  0 

R28  B  65  4  61  62  1 

R29  B  65  2  69  70  1 

R30  B  65  2  66  67  1 

R31  B  65  8  57  58  1 

R32  B  65  2  56  57  1 

R33  B  65  3  66  67  1 

R34  C  65  1  58  59  1 

R35  C  65  1  60  61  1 

R36  Info  ‐‐  1  61  62  1 

R38  B  65  5  62  64  2 

R39  B  65  4  60  61  1 

R40  C  65  ‐‐  54  55  1 

R63  B  65  2  75  76  1 

R64  B  65  Info  72  73  1 

R65  B  65  1  72  73  1 

R66  B  65  2  68  69  1 

R67  B  65  Info  67  68  1 

R68  B  65  1  61  62  1 

R69  B  65  2  69  70  1 

R70  B  65  2  65  66  1 

R71  B  65  2  66  68  2 

R72  B  65  2  61  62  1 

R73  B  65  2  62  63  1 

R74  B  65  1  66  67  1 
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Table 4 
Predicted Peak Noise Hour Sound Levels for Existing and No Build Conditions in the Project Area 

Receiver 
Activity 
Category 

Oregon 
NAAC 

Number of 
Receptors 

Existing 
(Leq – dBA) 

No Build 2040 
(Leq – dBA) 

Increase Over 
Existing (dBA) 

R75  B  65  4  64  65  1 

R76  B  65  2  60  61  1 

R77  B  65  4  57  59  2 

R78  B  65  3  59  60  1 

R79  B  65  3  59  60  1 

R80  B  65  3  58  59  1 

R81  B  65  3  62  63  1 

R82  B  65  4  59  60  1 

R83  B  65  3  59  60  1 

R84  B  65  2  58  59  1 

R85  B  65  2  56  57  1 

R87b  B  65  2  70  71  1 

R88a  B  65  2  62  63  1 

R88b  B  65  2  65  66  1 

R89b  B  65  2  72  73  1 

R90a  B  65  2  63  64  1 

R90b  B  65  2  66  67  1 

R91b  B  65  1  67  68  1 

R92b  B  65  2  68  69  1 

R93a  B  65  2  60  61  1 

R93b  B  65  2  64  65  1 

R94b  B  65  2  73  74  1 

R95a  B  65  2  63  64  1 

R95b  B  65  2  67  68  1 

R96b  B  65  2  72  73  1 

R97a  B  65  2  63  64  1 

R97b  B  65  2  66  67  1 

R98b  B  65  2  68  69  1 

R99a  B  65  2  64  65  1 

R99b  B  65  2  66  67  1 

R100b  B  65  2  73  74  1 

R101a  B  65  2  70  71  1 

R101b  B  65  2  73  74  1 
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Table 4 
Predicted Peak Noise Hour Sound Levels for Existing and No Build Conditions in the Project Area 

Receiver 
Activity 
Category 

Oregon 
NAAC 

Number of 
Receptors 

Existing 
(Leq – dBA) 

No Build 2040 
(Leq – dBA) 

Increase Over 
Existing (dBA) 

Total number of receptors with sound levels 
exceeding the NAAC under No Build 
conditions: 

61 
(59 residences and 2 restaurants) 

4.2.1 NO BUILD ALTERNATIVE NOISE LEVELS 

The same existing masonry wall and topographical shielding was used in the No Build modeling that was 

used in the validation and Existing model runs. The No Build sound levels range from 55 dBA to 76 dBA 

at the receivers. The No Build Alternative shows increases in sound levels of up to 2 dBA over existing 

sound  levels as a result of traffic volume increases between 2017 and 2040. A 3 dBA change  in sound 

levels is perceptible to most people. Thirty six receivers representing 59 residences and two restaurants 

are predicted to have sound levels approaching or exceeding the NAAC under the No Build Alternative. 

No Build sound levels are shown for each receiver in the figures in Appendix E. 

4.2.2 BUILD ALTERATIVE IMPACTS 

The same existing masonry wall and topographical shielding was used in the Build modeling as was used 

in the validation and Existing model runs. The Build sound levels range from 55 dBA to 76 dBA. The Build 

Alternative shows increases in sound levels of up to 2 dBA at the modeled receivers as a result of traffic 

volume increases between 2017 and 2040. Sound levels were predicted to decrease by 1 dBA from the 

No  Build  to  Build  Alternatives  at  29  receivers  indicating  that  the  project  will  slightly  improve  future 

sound levels in many locations. Except for one receiver, R7, the Build sound levels will not be perceptibly 

different than current sound levels in the Southbound Auxiliary Lane Project area.  

Table 5 
Predicted Peak Noise Hour Sound Levels for Existing and Build Conditions in the Project Area 

Receiver 
Activity 
Category 

Oregon 
NAAC 

Number of 
Receptors 

Existing 
(Leq – dBA) 

Build 2040 
(Leq – dBA) 

Increase Over 
Existing (dBA) 

R1  B  65  9  59  61  2 

R2/M2  B  65  NB  66  66  0 

R3/M3  B  65  Info  69  69  0 

R4/M4  B  65  NB  72  72  0 

R5/M5  B  65  NB  62  63  1 

R6  B  65  8  57  59  2 

R7  B  65  4  60  63  3 
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Table 5 
Predicted Peak Noise Hour Sound Levels for Existing and Build Conditions in the Project Area 

Receiver 
Activity 
Category 

Oregon 
NAAC 

Number of 
Receptors 

Existing 
(Leq – dBA) 

Build 2040 
(Leq – dBA) 

Increase Over 
Existing (dBA) 

R8  B  65  4  56  57  1 

R9  B  65  2  59  61  2 

R10  Info  ‐‐  1  63  65  2 

R11  Info  ‐‐  1  62  62  0 

R12  Info  ‐‐  1  61  62  1 

R13  E  70  1  60  61  1 

R14  E  70  2  69  70  1 

R15  Info  ‐‐  1  64  64  0 

R16  E  70  1  60  61  1 

R17  D  50  1  44 (64)  45 (65)  1 

R18  B  65  1  75  76  1 

R19  B  65  2  73  74  1 

R20  E  70  1  64  66  2 

R24  B  65  24  54  55  1 

R25  B  65  4  58  59  1 

R26  B  65  2  56  57  1 

R27  E  70  1  61  61  0 

R28  B  65  4  61  62  1 

R29  B  65  2  69  70  1 

R30  B  65  2  66  67  1 

R31  B  65  8  57  57  0 

R32  B  65  2  56  58  2 

R33  B  65  3  66  66  0 

R34  C  65  1  58  58  0 

R35  C  65  1  60  60  0 

R36  Info  ‐‐  1  61  62  1 

R38  B  65  5  62  63  1 

R39  B  65  4  60  61  1 

R40  C  65  ‐‐  54  55  1 

R63  B  65  2  75  75  0 

R64  B  65  Info  72  72  0 

R65  B  65  1  72  72  0 

R66  B  65  2  68  69  1 



 

Oregon Department of Transportation                                                                                                                                                                       August 2018 
OR 217 SB and NB Auxiliary Lanes – K18841  42 

Table 5 
Predicted Peak Noise Hour Sound Levels for Existing and Build Conditions in the Project Area 

Receiver 
Activity 
Category 

Oregon 
NAAC 

Number of 
Receptors 

Existing 
(Leq – dBA) 

Build 2040 
(Leq – dBA) 

Increase Over 
Existing (dBA) 

R67  B  65  Info  67  68  1 

R68  B  65  1  61  61  0 

R69  B  65  2  69  69  0 

R70  B  65  2  65  65  0 

R71  B  65  2  66  67  1 

R72  B  65  2  61  61  0 

R73  B  65  2  62  63  1 

R74  B  65  1  66  66  0 

R75  B  65  4  64  64  0 

R76  B  65  2  60  60  0 

R77  B  65  4  57  58  1 

R78  B  65  3  59  60  1 

R79  B  65  3  59  60  1 

R80  B  65  3  58  59  1 

R81  B  65  3  62  62  0 

R82  B  65  4  59  60  1 

R83  B  65  3  59  59  0 

R84  B  65  2  58  59  1 

R85  B  65  2  56  57  1 

R87b  B  65  2  70  71  1 

R88a  B  65  2  62  63  1 

R88b  B  65  2  65  65  0 

R89b  B  65  2  72  73  1 

R90a  B  65  2  63  64  1 

R90b  B  65  2  66  67  1 

R91b  B  65  1  67  67  0 

R92b  B  65  2  68  69  1 

R93a  B  65  2  60  61  1 

R93b  B  65  2  64  65  1 

R94b  B  65  2  73  74  1 

R95a  B  65  2  63  64  1 

R95b  B  65  2  67  67  0 

R96b  B  65  2  72  73  1 
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Table 5 
Predicted Peak Noise Hour Sound Levels for Existing and Build Conditions in the Project Area 

Receiver 
Activity 
Category 

Oregon 
NAAC 

Number of 
Receptors 

Existing 
(Leq – dBA) 

Build 2040 
(Leq – dBA) 

Increase Over 
Existing (dBA) 

R97a  B  65  2  63  64  1 

R97b  B  65  2  66  67  1 

R98b  B  65  2  68  69  1 

R99a  B  65  2  64  64  0 

R99b  B  65  2  66  67  1 

R100b  B  65  2  73  74  1 

R101a  B  65  2  70  71  1 

R101b  B  65  2  73  73  0 

Total number of receptors with sound levels 
exceeding the NAAC under Build conditions: 

55 
(53 residences and 2 restaurants) 

Thirty four receivers representing 53 residences and two restaurants are predicted to be noise impacted 

under  Build  conditions.  No  substantial  increase  noise  impacts  are  expected.  Build  sound  levels  are 

shown for each receiver in the figures in Appendix E. All receivers predicted to be impacted under Build 

conditions are also predicted to exceed the NAAC under No Build conditions, with the exception of R75, 

which is impacted under the No Build scenario but not the Build scenario. The movement of the auxiliary 

lane  closer  to  the  existing  masonry  wall  of  the  condominium  complex  is  likely  providing  the  1  dBA 

reduction in sound levels for R75. 

4.2.3 SUMMARY OF RESULTS 

Table 6  is  a  summary of  total numbers of properties where  sound  levels  are predicted  to exceed  the 

NAAC under Existing and No Build conditions and the total number of noise impacts predicted for Build 

conditions.  Between No  Build  and  Build  conditions,  there  is  a  difference  of  6  in  the  total  number  of 

locations of properties with noise levels that will exceed the NAAC. The primary source of noise in the 

project area is the traffic on OR 217. Changes to the southbound lane alignments with the addition of 

the auxiliary lane will not result in notable changes to the ambient noise environment. A full summary of 

all modeling results are available in Appendix E. 
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Table 6 
Summary of Results for Southbound Auxiliary Lane Project Area 

Alternative 
Existing Conditions 

(2017) 
No Build Alternative 

(2040) 
Build Alternative 

(2040) 

Sound Levels > NAAC Activity B  51  59  53 
Sound Levels > NAAC Activity C  0  0  0 
Sound Levels > NAAC Activity D  0  0  0 
Sound Levels > NAAC Activity E  0  2  2 

Substantial Increase Impacts  N/A  N/A  0 

4.3 CONSTRUCTION IMPACTS 

Construction  of  the  Build  Alternative may  cause  localized,  short‐duration  noise  impacts.  Construction 

equipment will generate noise on a  temporary basis  for  the duration of project construction. A  list of 

typical  construction  noise  levels  is  included  in  Appendix  G.  Using  standard  ODOT  specifications  for 

control  of  noise  sources  during  construction  can  minimize  construction  impacts.  The  ODOT 

specifications are described in the Construction Noise Mitigation section of this report. 

4.4 CUMULATIVE IMPACTS 

The  modeling  analysis  used  for  this  project  accounts  for  cumulative  impacts  because  it  is  based  on 

cumulative traffic data that include projected development in the area. 

4.5 INDIRECT IMPACTS 

No significant indirect noise impacts are expected. 
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5. RANGE OF POTENTIAL MITIGATION MEASURES 

Predicted  future  noise  levels  exceed  noise  impact  levels  and  an  analysis  of  mitigation  has  been 

completed for the Build Alternative in the project areas. 

5.1 TRAFFIC NOISE ABATEMENT 

Mitigation was considered for this noise analysis where noise  impacts from the Build Alternative have 
been identified. Noise impacts result when the ODOT NAACs are exceeded, or when a substantial noise 
increase (10 dBA or greater) over Existing conditions is predicted.  
 
The following noise abatement selection criteria are used when considering potential noise mitigation 
for noise impacts: 

 Noise abatement benefits   Cost of abatement 

 Opinions of impacted property owners   Environmental impacts  

 Land use and zoning   Absolute noise levels 

 Controlled and uncontrolled access   Non‐traffic noise 

 
Several options were considered for traffic noise abatement for the impacts to the Southbound Auxiliary 
Lane  Project  area.  These  include  truck  restrictions,  speed  restrictions,  and  alignment  changes.  Truck 
restrictions are infeasible because OR 217 is a major route for freight movement. The posted speed limit 
on OR 217 is 55 miles per hour, resulting in high levels of traffic noise. Reducing posted speed limits is 
unlikely to reduce actual travel speeds and would defeat the goal of efficient traffic movement through 
the project area.  
 
Changes  in  alignment  can  be  considered  to  prevent  traffic  noise  impacts  but  generally,  changes  in 
alignment  shift  impacts  to  other  properties.  The  prevention  of  impacts  is  an  important  part  of  noise 
control.  In  this  project  area  the most  substantial  contribution  of  traffic  noise  to  the  nearby  sensitive 
receptors  comes  from  the OR  217 mainline  traffic  volumes.  The  addition  of  the  auxiliary  lane  in  the 
Southbound Project area results in a maximum increase over No Build sound levels of 2 dBA, indicating 
that the project will have an imperceptible effect on sound levels.  Many receivers are predicted to have 
a 1 dBA decrease in sound levels. 
 
Noise  barriers  are  common  considerations  in  project  areas  like  the OR  217  corridor.  ODOT  guidance 
states  a  noise  barrier  must  meet  feasibility  and  reasonableness  criteria  to  be  recommended  for 
construction.  Feasibility  or  constructability  of  an  abatement  measure  includes  acoustical  and 
engineering factors. For the abatement to be feasible, ODOT requires that a simple majority of impacted 
receptors  achieve at  least  a  5 dBA  reduction  in noise  levels. ODOT also  considers  engineering  factors 
such  as  barrier  height,  safety,  topography,  drainage,  utilities,  and  access  issues  when  determining 
feasibility. ODOT considers barriers of all heights but  those exceeding 25  feet would  likely exceed  the 
reasonable criteria for cost‐effectiveness. 
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ODOT considers three factors to determine whether a noise barrier is reasonable.  These three factors 
include the viewpoints of the residents and property owners that benefit from the proposed abatement, 
the  cost‐effectiveness  of  the  abatement  measure,  and  the  ODOT  noise  reduction  design  goal  for 
abatement.  All three criteria must be met to satisfy the reasonableness criteria. 
 
If  a  barrier meets  the  criteria  for  recommendation,  ODOT  distributes  a  survey  by mail  to  benefitted 
residents  to  determine  the  residents’  desire  for  abatement.  If  a  majority  (>50%)  of  those  property 
owners  and  renters  responding  to  the  survey  do  not  want  the  noise  barrier,  it  would  not  be 
recommended  for  construction.  A  ‘no’  decision means  that  federal  funds would  not  be  available  for 
future abatement at that location unless there was a project near the location that was defined as Type I 
(as defined by 23 CFR 772 and the ODOT Noise Manual).  
 
The second reasonableness criterion is the cost‐effectiveness of the proposed abatement.  All benefitted 
residences  are  considered  in  the  calculation  of  cost‐effectiveness.  A  benefitted  residence  is  any 
impacted or non‐impacted residence  that  receives a noise reduction of 5 dBA or more.   A  reasonable 
cost is considered to be a maximum of $25,000 per benefitted residence.  A cost of $20 per square foot 
for post and panel walls is used for walls up to and including 16 feet in height.  
  
Noise  barriers  typically  only meet  this  criterion  of  $25,000 maximum  per  benefited  residence where 
residences are located close together such that several benefit from the noise barrier. Single residences 
or sparsely distributed residences on large lots seldom meet the cost‐effectiveness criteria. If the cost of 
the proposed noise mitigation exceeds allowable limits, a noise barrier would not be recommended. 
 
Under  special  circumstances  the  typical  maximum  for  reasonable  cost  of  $25,000  per  benefitted 
residence can be increased to a maximum of $35,000 per benefitted residence. To exceed the $25,000 
limit, one of the following optional reasonableness criteria must be met: 

 Large  increases  of  10  dBA  or more  in  noise with  the  future  Build  condition  over  the  existing 

condition; 

 High noise levels, Leq 70 dBA or higher;  

 Areas of mixed land use zoning may not be recommended for mitigation because land use may 

change and long‐term land use may be uncertain. 

 
The  third  reasonableness  criterion  is  the  ODOT  design  goal.    At  least  one  benefited  receptor  must 
achieve the noise reduction goal of 7 dBA. 

ODOT will  place  noise  barriers  in  the  right‐of‐way  near  noise‐impacted  residences  if  the  barriers  are 

predicted to meet both the feasible and reasonableness criteria. 

 
Mitigation was  considered  for  all  residential  impacts  identified  for  the  OR  217  Southbound  Auxiliary 
Lane  Project  where  noise  impacts  from  the  Build  Alternative  were  identified.  Mitigation  for  the 
impacted residential receivers was analyzed in the form of a noise barrier. 
 
A noise barrier was not modeled for the two noise‐impacted restaurant outdoor use areas represented 
by  R14.  The  patios  of  Benihana  and  Fresh  Grill  Burgers  and  Fries  are  both  located  adjacent  to  SW 
Cascade Avenue.  The restaurants are approximately 900 feet apart and a noise barrier long enough to 
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mitigate the noise impacts to both locations would exceed the cost‐effectiveness criteria. In addition the 
primary  hours  of  patio  use  will  not  coincide  with  the  peak  noise  hour,  and  patio  use  is  restricted 
seasonally. 
 

5.1.1 GREENBERG TO HALL BARRIER 

A sound wall was analyzed to mitigate the predicted noise impacts to the residential receptors located 

between SW 95th Avenue and  the office building  represented by R20 north of  the SW Hall Boulevard 

overpass.  

A  barrier  approximately  2,400  feet  long was modeled  along  the west  edge  of  ROW  and  analyzed  to 

mitigate the sound  levels to the  impacted residences. The barrier was analyzed at a height of 16 feet. 

The  full  length barrier would benefit  90 percent of  impacted  residences.  The barrier would meet  the 

design goal of a 7 dBA noise reduction for several receptors. In addition the barrier would meet the cost 

reasonableness criteria. 

Table 7 shows the barrier  information for the Greenberg to Hall Barrier. Detailed barrier analysis data 

are included in Appendix F. Electronic barrier TNM files are included in Appendix D.  The barrier location 

is shown in Figure 23. 

Two  potential  issues  were  identified  which  required  separate  analysis  iterations  of  the  proposed 

Greenberg to Hall barrier.   

ODOT determined  that  the wooded area  located between  the condominium complex  ‘The Reserve at 

Ashbrook’ and the residence represented by R65 on SW North Dakota Street is a wetland area.  Because 

the wetland could pose constructability  issues,  the barrier was modeled with a break  for  the wetland 

area. With a break for the wetland the barriers do not meet the ODOT feasible and reasonable criteria. 

The second  issue requiring additional barrier modeling  is  the  location of  the northern terminus of  the 

barrier in the vicinity of the two residences represented by R63. ODOT will require enough right of way 

width  to  access  the  barrier  for maintenance.  The  full  length  Greenberg  to  Hall  barrier  was modeled 

without the first and second northern sections,  located at the two tax lot property lines, to determine 

whether  the  wall  would  still  meet  ODOT  feasible  and  reasonable  criteria  if  it  is  shortened  for 

maintenance  access.  Without  the  first  section,  the  barrier  would  still  meet  the  ODOT  criteria  for 

recommendation  at  both  14  and  16  feet  in  height. Without  the  first  two  sections,  the  barrier would 

meet the ODOT criteria at 16 feet in height.   

The  data  presented  in  Table  7  are  for  the  full  length  wall.  Data  for  the  other  barrier  configurations 

modeled are available in Appendix F. 
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Table 7 
Barrier Analysis Results ‐ Greenberg to Hall Overpass Barrier 

Barrier 
Name 

Barrier 
Length 
(ft.) 

Barrier 
Height      
(ft.) 

Barrier Cost    
($) 

Number of 
Benefitted 
Residences 

(5 dB) 

Percent 
Feasible 

(%) 

Meets 
Design 
Goal? 

Cost Per 
Benefitted 
Residence 

($) 

Greenberg 
to Hall 

2,392  16  $765,440  56  91  Yes  $13,669/res 
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5.2 SUMMARY OF IMPACTS 

Noise mitigation was  considered  for  all  impacted  receivers  in  the  Southbound  Auxiliary  Lane  Project 

area.   

If ODOT determines  that  it will be  feasible  to construct  the Greenberg  to Hall Barrier,  this  sound wall 

would  provide  abatement  for  53  impacted  residences.  Forty  eight  (48)  of  the  impacted  receptors 

located  behind  the  Greenberg  to  Hall  Barrier  would  be  benefitted  by  the  barrier.  Five  (5)  of  the 

predicted  noise  impacted  residences  at  this  location would  not  receive  a  5  dBA  insertion  loss.  These 

impacts  would  receive  some  noise  reduction  but  would  not  be  fully  abated.  This  means  that  no 

residential  noise  impacts would  remain  for which  no  noise  abatement measures  are  reasonable  and 

feasible. 

Mitigation in the form of a sound wall  is not recommended to mitigate the predicted noise impacts to 

two restaurant outdoor use areas. No noise abatement measures are reasonable and feasible for these 

two impacts. 

5.3 CONSTRUCTION MITIGATION 

Construction noise levels for the auxiliary lanes would result from normal construction activities. Noise 

levels  for  these  activities  can  be  expected  to  range  from  70  to  100  dBA  at  sites  50  feet  from  the 

activities.  These noise  levels,  although  temporary  in  nature,  can be  annoying.  The  following  standard 

construction noise abatement measures will be included in the project specifications. 

 No construction shall be performed within 1,000 feet of an occupied dwelling unit on Sundays, 

legal holidays, or between the hours of 10 p.m. and 6 a.m. on other days, without the approval 

of the ODOT Project Engineer. 

 All equipment used  shall have  sound‐control devices no  less effective  than  those provided on 

the original equipment. No equipment shall have un‐muffled exhaust. 

 All equipment shall comply with pertinent equipment noise standards of the U.S. Environmental 

Protection Agency. 

 No  pile  driving  or  blasting  operations  shall  be  performed  within  3,000  feet  of  an  occupied 

dwelling unit on Sundays,  legal holidays, or between  the hours of 8 p.m. and 8 a.m. on other 

days, without the approval of the ODOT Project Engineer. 

 The  noise  from  rock  crushing  or  screening  operations  performed  within  3,000  feet  of  any 

occupied dwelling shall be mitigated by strategic placement of material stockpiles between the 

operation and the affected dwelling or by other means approved by the ODOT Project Engineer. 

Should a specific noise impact complaint occur during the construction of the proposed project, one or 

more  of  the  following  potential  noise  mitigations  may  be  required  at  the  contractor’s  expense,  as 

directed by the ODOT Project Engineer.  
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 Locate  stationary  construction  equipment  as  far  from  nearby  noise‐sensitive  properties  as 

feasible.  

 Shut off idling equipment. 

 Reschedule  construction  operations  to  avoid  periods  of  noise  annoyance  identified  in  the 

complaint.  

 Notify nearby residents whenever extremely noisy work will be occurring. 

 Install temporary or portable acoustic barriers around stationary construction noise sources. 

 Operate electrically powered equipment using line voltage power or solar power. 
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6. COORDINATION WITH LOCAL GOVERNMENT OFFICIALS 

One of the requirements of the FHWA regulations in Title 23 Part 772.15 and of the ODOT Noise Manual 

is  to  supply  information  to  local  governments  on  noise  impacts  and  potential  noise  impacts  so  the 

information can be used in guiding local land use decisions. Copies of this noise study will be provided by 

ODOT to the City of Beaverton and the City of Tigard so that local government officials may consider the 

information  in this noise analysis. Some land uses  in the project area may not be compatible with the 

projected noise environment unless noise is considered in the plans and designs for development of the 

properties. Areas  immediately adjacent  to OR 217 or  the  ramps have sound  levels which exceed, and 

will continue to exceed in the future, the residential noise impact criterion of 65 dBA.  

The TNM analysis results were used to evaluate the distance from the OR 217 centerline to the Activity 

Category B NAACs of 65 dBA. Depending on  the  topography of  residential  receivers  in  relation  to  the 

roadway elevation, the approximate distance to the noise  impact contour varies from 230 feet to 410 

feet  from OR 217 centerline. Provision of noise abatement measures  for new developments becomes 

the responsibility of local governments, developers, and land owners, after the date of public knowledge 

of the project. 
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7. STATEMENT OF LIKELIHOOD 

Based  on  the  noise  technical  report  for  this  project,  ODOT  intends  to  install  highway  traffic  noise 

abatement measures  in the form of a barrier  for the residences  located between SW Greenberg Road 

and SW Hall Boulevard. The possibility of the likely abatement measure is based upon preliminary design 

work for a barrier cost of approximately $765,440 that will reduce the noise level by up to 13 dBA for 48 

residences.  If  during  ODOT’s  final  design  process  these  conditions  have  substantially  changed,  the 

abatement  measure  might  not  be  provided.  A  final  decision  of  the  installation  of  the  abatement 

measure will be made upon completion of the project’s final design, a cost estimating process, and the 

public involvement process. 

The  noise  impacts  from  the  Northbound  Auxiliary  Lane  Project  improvements  will  be  evaluated 

separately. 
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Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 1231 1195 29 7 1 9 30

B 1313 1277 30 6 1 11 30
C 1283 1246 28 9 1 10 30
D 858 829 19 10 2 5 30
E 858 830 18 10 2 4 30
F 966 935 20 11 2 4 30
G 990 953 23 14 0 4 45
H 880 848 22 10 0 6 45

Ramp 513 960 923 20 17 0 2 40
Ramp 514 690 661 19 10 0 4 45

Beaverton-Hillsdale Highway - Existing 2017 Peak Traffic Hour (7-8 AM)

Beaverton-Hilldsdale Hwy

North

B C

DEF

H

OR217 SB 
Entrance 
Ramp #514

A

OR217 NB 
Exit-Ramp 
#513

G



  NORTH

Link
All 

Vehicles
Autos

Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motorcycles Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 256 249 6 1 0 6 30

B 159 146 11 2 0 10 30

5th St underpass

5th Street Underpass - Existing 2017 Peak Traffic Hour (7-8 AM)

A

B



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 1638 1609 26 3 1 11 30

B 1456 1424 20 12 1 8 30

C 1138 1101 22 15 1 7 30
D 611 560 38 13 0 19 30
E 359 317 36 6 0 21 30
F 451 413 31 7 1 16 30

Ramp 521 920 900 9 11 0 1 45
Ramp 522 420 394 11 15 1 3 45
Ramp 523 350 334 9 7 0 2 45
Ramp 524 510 483 22 5 0 11 45

Allen Blvd - Existing 2017 Peak Traffic Hour (7-8 AM)

Allen Blvd

North

B C

DEF

H

Ramp #524

OR217 NB 
Entrance 
Ramp #521

Ramp #523

OR217 SB 
Exit-Ramp 
#522

A



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 921 901 16 4 0 1 35

B 701 694 7 0 0 2 35

C 333 328 5 0 0 2 35
D 301 286 15 0 0 5 35
E 269 244 20 5 0 4 35
F 219 189 22 8 0 7 35

Ramp 531 550 545 5 0 0 1 45
Ramp 532 130 120 7 3 0 4 45
Ramp 533 150 137 8 5 0 0 45
Ramp 534 400 382 14 4 0 0 45

Denney Rd - Existing 2017 Peak Traffic Hour (7-8 AM)

Denney Rd

OR217

North

B C

DEF

Ramp #531Ramp #532

Ramp #534

A

Ramp #533



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 1199 1180 16 3 2 11 40

B 1019 995 21 3 2 14 40

C 1221 1190 28 3 2 18 40
D 774 759 14 1 2 9 40
E 660 650 9 1 1 7 40
F 869 852 14 3 1 10 40
G 70 69 0 1 0 0 30
H 161 159 2 0 0 2 30
J 1386 1362 19 5 0 11 35
K 1270 1255 14 1 0 6 35
L 718 705 12 1 0 7 35
M 531 518 13 0 1 9 35
N 410 401 7 2 0 5 35
O 509 502 4 3 0 1 35
P 327 320 6 1 0 4 35
Q 106 101 5 0 0 5 25
R 106 101 5 0 0 5 25
S 116 107 5 4 0 5 25
T 0 0 0 0 0 0 25

U 116 107 5 4 0 5 25

Ramp 540 440 426 12 2 0 8 40
Ramp 542 320 319 0 1 0 0 35

Ramp 543 840 833 5 2 0 1 45

Hall Blvd & Scholls Ferry Rd - Existing 2017 Peak Traffic Hour (7-8 AM)

North OR217 SB Exit-
Ramp  #540

OR217 NB 
Entrance Ramp 
#543

C
a

sca
d

e
 A

ve

G

H



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 2091 2069 16 6 0 9 35

B 1972 1949 18 5 0 9 35

C 1193 1175 14 4 0 9 35

D 1386 1362 19 5 0 11 35

E 327 320 6 1 0 4 35

F 734 717 13 4 0 4 35

G 803 770 25 8 0 14 35

H 894 861 25 8 0 14 35
J 148 143 4 1 0 0 30
K 41 40 1 0 0 0 30
L 85 83 2 0 0 2 30
M 220 215 3 2 0 2 30

Ramp 544 170 153 13 4 0 10 35
Ramp 545 600 584 12 4 0 2 45
Ramp 546 880 874 5 1 0 0 45

Scholls Ferry Rd - Existing 2017 Peak Traffic Hour (7-8 AM)

North

OR217 SB 
Entrance 
Ramp #546

OR 217 SB 
Exit-Ramp 
#544

OR217 NB 
Exit-Ramp 
#545

C
a

sca
d

e
 A

ve



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 1153 1110 35 8 1 10 35

B 947 917 23 7 1 10 35

C 1003 975 21 7 1 7 35
D 508 489 14 5 1 8 35
E 582 560 16 6 1 8 35
F 578 555 20 3 0 9 35

Ramp 551 380 363 14 3 0 4 45
Ramp 550 360 345 12 3 0 1 45
Ramp 553 510 492 14 4 0 1 45
Ramp 552 570 543 20 7 1 0 45

Greenburg Rd - Existing 2017 Peak Traffic Hour (7-8 AM)

Greenburg RdB C

DEF

Ramp #551
exit-ramp 
#550

Ramp #552

A

Ramp #553



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 2295 2190 89 16 2 14 35

B 2337 2239 83 15 2 13 35

C 2100 2025 63 12 2 13 35
D 1313 1256 39 18 0 12 35
E 1470 1407 42 21 0 12 35
F 930 878 32 20 0 10 35
G 1138 1077 40 21 0 11 35

H 340 313 27 0 0 13 30

J 419 391 28 0 0 14 30

K 197 192 5 0 1 2 25
L 170 163 7 0 0 4 25
M 510 499 10 1 1 7 30
N 404 392 11 1 0 8 30

Ramp 560 660 641 16 3 0 2 40
Ramp 561 540 529 10 1 0 2 45
Ramp 562 410 393 14 3 0 2 45
Ramp 563 320 292 24 4 0 0 35
Ramp 565 240 229 7 4 0 0 40

OR99W - Existing 2017 Peak Traffic Hour (7-8 AM)

H
a

ll 
B

lv
d

North

OR217 SB 
Exit-Ramp  
#560

Pfaffle St

H

J

K

L

M

OR217 NB 
Exit-Ramp  
#565

N



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 1019 983 30 6 1 7 30

B 1010 958 42 10 1 28 30

C 1060 1002 45 13 1 28 30
D 917 879 33 5 2 7 30
E 1007 962 34 11 3 7 30
F 1056 1012 34 10 2 7 30
G 930 882 36 12 2 5 45
H 860 784 57 19 1 30 45

Ramp 513 1070 1009 40 21 3 5 40
Ramp 514 820 759 45 16 2 9 45

Beaverton-Hillsdale Hwy - Existing 2017 Peak Truck Hour (9-10 AM) 

Beaverton-Hillsdale Hwy

OR217

North

B C

DEF

H

G

Ramp #513

A

Ramp #514



  NORTH

Link
All 

Vehicles
Autos

Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motorcycles Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 144 118 25 1 0 21 30

B 141 135 5 1 1 1 30

5th St underpass

5th Street Underpass - Existing 2017 Peak Truck Hour (9-10 AM)

A

B



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 902 875 23 4 3 14 30

B 908 857 29 22 1 16 30

C 794 721 41 32 1 23 30
D 565 500 39 26 0 7 30
E 399 363 24 12 1 7 30
F 483 453 28 2 1 7 30

Ramp 521 630 584 29 17 1 7 45
Ramp 522 470 428 22 20 0 2 45
Ramp 523 350 311 26 13 2 14 45

Ramp 524 380 356 12 12 2 0 45

Allen Blvd

OR217

North

B C

DEF

Ramp #521Ramp #522

Ramp #524

A

Ramp #523



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 464 439 17 8 2 2 35

B 412 391 16 5 1 3 35

C 253 239 13 1 0 2 35
D 271 262 9 0 0 6 35
E 270 255 11 4 0 1 35
F 232 214 14 4 1 3 35

Ramp 531 330 313 13 4 1 6 45
Ramp 532 160 151 9 0 1 3 45
Ramp 533 170 154 12 4 0 0 45

Ramp 534 250 240 7 3 1 0 45

Denney Blvd - Existing 2017 Peak Truck Hour (9-10 AM) 

Denney Rd

OR217

North

B C

DEF

Ramp Ramp #532

Ramp #534

A

Ramp #533



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 884 872 9 3 0 4 40

B 872 844 24 4 0 4 40

C 992 966 20 6 0 7 40
D 660 628 30 2 0 7 40
E 607 577 24 6 0 7 40
F 789 752 29 8 0 11 40
G 91 90 0 1 0 0 30
H 211 206 2 3 0 0 30
J 1158 1110 35 13 0 18 35
K 958 917 32 9 0 13 35
L 561 544 13 4 0 2 35
M 363 340 22 1 0 4 35
N 405 371 24 10 0 12 35
O 536 504 25 7 0 7 35
P 358 332 20 6 0 5 35
Q 135 126 8 1 0 2 25
R 135 126 8 1 0 2 25
S 200 193 3 4 0 5 25
T 0 0 0 0 0 0 25
U 200 193 3 4 0 5 25

Ramp 540 540 505 28 7 0 6 40
Ramp 542 250 242 6 2 0 2 35
Ramp 543 710 671 32 7 0 15 45

Hall Blvd & Scholls Ferry Rd - Existing 2017 Peak Truck Hour (9-10 AM)

North OR217 SB Exit-Ramp  

OR217 NB 
Entrance Ramp 
#543

C
ascade A

ve

G

H



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 1539 1493 37 9 0 17 35

B 1454 1404 39 11 0 17 35

C 916 882 28 6 0 17 35
D 1158 1110 35 13 0 18 35
E 358 332 20 6 0 5 35
F 776 719 43 14 0 8 35
G 964 892 54 18 0 11 35
H 986 917 52 17 0 11 35
J 133 127 4 2 0 0 30
K 102 98 3 1 0 0 30
L 75 73 1 1 0 0 30
M 169 166 2 1 0 0 30

Ramp 544 350 330 16 4 0 4 35
Ramp 545 660 615 30 15 0 4 45

Ramp 546 700 679 16 5 0 1 45

Scholls Ferry Rd - Existing 2017 Peak Truck Hour (9-10 AM)

North

OR217 SB 
Entrance 
Ramp #546

OR 217 SB 
Exit-Ramp 
#544

OR217 NB 
Exit-Ramp 
#545

C
ascade A

ve



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 739 709 21 9 1 8 35

B 695 674 14 7 0 7 35

C 951 922 17 12 0 7 35
D 462 437 17 8 0 6 35
E 586 553 21 12 2 7 35
F 670 637 20 13 3 8 35

Ramp 551 280 267 8 5 0 1 45
Ramp 550 440 426 6 8 1 1 45
Ramp 553 660 631 15 14 2 2 45
Ramp 552 400 377 14 9 1 1 45

Greenburg Blvd - Existing 2017 Peak Truck Hour (9-10 AM)

Greenburg Rd

B C

DEF

OR217 NB 
Entrance 
Ramp #551

OR217 SB 
exit-ramp 
#550

Ramp #552

A

Ramp #553



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 1700 1601 72 27 7 13 35

B 1881 1791 66 24 6 13 35

C 1731 1651 57 23 6 10 35
D 1320 1233 54 33 4 14 35
E 1550 1451 62 37 6 14 35
F 1070 998 42 30 6 8 35
G 1269 1181 49 39 7 9 35
H 310 296 13 1 3 2 30
J 399 379 19 1 3 3 30
K 156 153 2 1 1 0 25
L 160 154 6 0 0 1 25
M 400 393 5 2 2 2 30
N 315 311 3 1 1 2 30

Ramp 560 720 687 18 15 1 4 40
Ramp 561 480 453 20 7 0 6 45
Ramp 562 340 314 17 9 1 3 45
Ramp 563 290 270 15 5 1 3 35
Ramp 565 370 348 14 8 3 0 40

OR99W - Existing 2017 Peak Truck Hour (9-10 AM)

H
al

l B
lv

d

North

OR217 SB 
Exit-Ramp  
#560

Pfaffle St

H

J

K

L

M

OR217 NB 
Exit-Ramp  
#565

N



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Link Lanes Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 1067 1035 27 5 3 16 30 A 2 518 14 3 2 8 30

B 1013 958 32 23 1 18 30 B 3 319 11 8 0 6 30

C 934 851 48 35 1 27 30 C 2 426 24 18 0.5 14 30

D 745 665 50 30 0 10 30 D 2 333 25 15 0.0 5 30
E 554 507 33 14 1 10 30 E 3 169 11 5 0.3 3 30
F 638 597 37 4 1 10 30 F 2 299 12 1 0.3 3 30

Ramp 521 680 629 32 19 1 7 45
Ramp 522 640 589 31 20 1 5 45
Ramp 523 410 364 31 15 2 16 45

CD Rd 610 576 22 12 3 3 45

Allen Blvd - 2040 Build Peak Truck Hour (9-10 AM)

Allen Blvd

OR217

North

B C

DEF

Ramp #521Ramp #522

CD Rd

A

Ramp #523



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Link Lanes Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 548 518 20 10 2 2 35 A 2 259 10 5 1 1 35

B 481 457 18 6 1 3 35 B 2 229 9 3 1 2 35

C 312 295 15 2 0 2 35
D 446 429 17 0 0 7 35
E 545 505 27 13 0 1 35
F 502 459 30 13 1 3 35

Ramp 531 480 455 21 4 1 7 45
CD Rd 610 576 22 12 3 3 45 CD rd 2 288 11 6 2 2 35

Ramp 533 410 369 28 13 0 0 45

Ramp 534 720 683 21 16 3 0 45

Denney Blvd - 2040 Build Peak Truck Hour (9-10 AM) 

Denney Rd

OR217

North

B C

DEF

Ramp #531

CD Rd

Ramp #534

A

Ramp #533



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Link Lanes Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 999 986 10 3 0 4 40 A 4 247 3 1 0 1 40
B 1210 1169 36 5 0 5 40 B 4 292 9 1 0 1 40
C 1259 1223 27 9 0 11 40 C
D 954 903 49 2 0 11 40 D
E 727 691 29 7 0 8 40 E 4 173 7 2 0 2 40
F 925 883 33 9 0 12 40 F 2 442 17 5 0 6 40
G 260 257 2 1 0 0 30 G
H 261 256 2 3 0 0 30 H
J 1348 1293 40 15 0 19 35 J 2 647 20 8 0 10 35
K 986 941 35 10 0 14 35 K 3 314 12 3 0 5 35
L 628 607 16 5 0 3 35 L 3 202 5 2 0 1 35
M 652 607 44 1 0 7 35 M
N 611 562 34 15 0 16 35 N
O 765 720 35 10 0 9 35 O 2 360 18 5 0 5 35
P 587 545 32 10 0 7 35 P 2 273 16 5 0 4 35
Q 264 247 15 2 0 4 25 Q
R 264 247 15 2 0 4 25 R
S 362 352 5 5 0 5 25 S
T 0 0 0 0 0 0 25 T
U 362 352 5 5 0 5 25 U

Ramp 540 670 625 37 8 0 7 40 Ramp 540 670 625 37 8 0 7 40
Ramp 542 260 251 7 2 0 2 35 Ramp 542 260 251 7 2 0 2 35
Ramp 543 800 756 37 7 0 17 45 Ramp 543 800 756 37 7 0 17 45

Hall Blvd & Scholls Ferry Rd - 2040 Build Peak Truck Hour (9-10 AM) Hall Blvd & Scholls Ferry Rd - 2040 Build Peak Truck Hour (9-10 AM)

North OR217 SB Exit-
Ramp  #540

OR217 NB 
Entrance Ramp 
#543

C
a

sca
d

e
 A

ve

G

H



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Link Lanes Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 1741 1695 37 9 0 18 35 A 3 565 12 3 0 6 35
B 1594 1539 43 12 0 18 35 B 3 513 14 4 0 6 35
C 1056 1017 32 7 0 18 35 C 2 509 16 4 0 9 35
D 1348 1293 40 15 0 19 35 D 35
E 587 545 32 10 0 7 35 E 2 273 16 5 0 4 35
F 1005 932 55 18 0 10 35 F 2 466 28 9 0 5 35
G 1173 1086 65 22 0 13 35 G 4 272 16 6 0 3 35
H 1186 1105 61 20 0 13 35 H 2 553 31 10 0 7 35
J 325 312 10 3 0 0 30 J 30
K 277 273 3 1 0 0 30 K 30
L 106 102 2 2 0 0 30 L 30
M 288 278 7 3 0 0 30 M 30

Ramp 544 350 330 16 4 0 4 35
Ramp 545 710 663 31 16 0 4 45

Ramp 546 720 698 17 5 0 1 45

Scholls Ferry Rd - 2040 Build Peak Truck Hour (9-10 AM) Scholls Ferry Rd - 2040 Build Peak Truck Hour (9-10 AM)

North

OR217 SB 
Entrance 
Ramp #546

OR 217 SB 
Exit-Ramp 
#544

OR217 NB 
Exit-Ramp 
#545

C
ascade A

ve



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Link Lanes Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 863 829 24 10 1 9 35 A 3 276 8 3 0 3 35
B 819 794 17 8 0 8 35 B 3 265 6 3 0 3 35
C 1131 1096 21 14 0 8 35 C 3 365 7 5 0 3 35
D 548 517 21 10 0 7 35 D 2 259 11 5 0 4 35
E 916 861 33 22 4 9 35 E 4 215 8 6 1 2 35
F 980 927 31 22 5 10 35 F 3 309 10 7 2 3 35

Ramp 551 330 314 10 6 0 1 45 Ramp 551 45
Ramp 550 440 426 6 8 1 1 45 Ramp 550 45
Ramp 553 1010 960 26 24 4 3 45 Ramp 553 45
Ramp 552 420 395 15 10 1 1 45 Ramp 552 45

Greenburg Blvd - 2040 Build Peak Truck Hour (9-10 AM) Greenburg Blvd - 2040 Build Peak Truck Hour (9-10 AM)

Greenburg Rd
B C

DEF

OR217 NB 
Entrance 
Ramp #551

OR217 SB 
exit-ramp 
#550

Ramp #552

A

Ramp #553



Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Link Lanes Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

A 1884 1775 79 30 7 14 35 A 3 592 26 10 2 5 35
B 2035 1937 72 26 6 14 35 B 2 969 36 13 3 7 35
C 1865 1780 61 24 6 11 35 C 4 445 15 6 2 3 35
D 1727 1615 70 42 5 17 35 D 3 538 23 14 2 6 35
E 2097 1968 83 46 8 17 35 E 35
F 1447 1354 56 37 8 10 35 F 2 677 28 19 4 5 35
G 1736 1620 67 49 9 11 35 G 4 405 17 12 2 3 35
H 484 464 19 1 4 3 30 H 30
J 618 588 29 1 4 5 30 J 30
K 266 261 3 2 2 0 25 K 25
L 250 240 10 0 0 2 25 L 25
M 550 540 7 3 3 3 30 M 30
N 400 395 4 1 1 3 30 N 30

Ramp 560 810 770 22 18 1 4 40
Ramp 561 650 614 27 9 0 7 45
Ramp 562 370 342 18 10 1 3 45
Ramp 563 320 297 17 6 1 3 35
Ramp 565 520 493 19 8 4 0 40

OR99W - 2040 Build Peak Truck Hour (9-10 AM) OR99W - 2040 Build Peak Truck Hour (9-10 AM)

H
al

l B
lv

d

North

OR217 SB 
Exit-Ramp  
#560

Pfaffle St

H

J

K

L

M

OR217 NB 
Exit-Ramp  
#565

N



SB
Link

All 
Vehicles 

(vph)
Autos

Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Lanes Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Beaverton-Hillsdale Hwy SB CD 
Road

880 848 22 10 0 6 40

Mainline north of Ramp# 514 3180 3099 30 51 5 16 55 2 1550 15 26 3 8 55

Mainline south of Ramp# 514 3870 3760 49 61 5 20 55 3 1253 16 20 2 7 55

Mainline south of Ramp# 522 3450 3366 38 46 4 17 55 2 1683 19 23 2 9 55

Mainline south of Ramp# 524 3960 3849 60 51 4 28 55 3 1283 20 17 1 9 55

Mainline south of Ramp# 532 3830 3729 53 48 4 24 55 2 1865 27 24 2 12 55

Mainline south of Ramp# 534 4230 4111 67 52 4 24 55 3 1370 22 17 1 8 55

Mainline south of Ramp# 540 3790 3685 55 50 4 16 55 2 1843 28 25 2 8 55

Mainline south of Ramp# 542 4110 4004 55 51 4 16 55 3 1335 18 17 1 5 55

Mainline south of Ramp# 544 3940 3851 42 47 4 6 55 2 1926 21 24 2 3 55

Mainline south of Ramp# 546 4820 4725 47 48 4 6 55 3 1575 16 16 1 2 55

Mainline south of Ramp# 550 4460 4380 35 45 4 5 55 2 2190 18 23 2 3 55

Mainline south of Ramp# 552 5030 4923 55 52 5 5 55 3 1641 18 17 2 2 55

Mainline south of Ramp# 560 4370 4282 39 49 5 3 55 2 2141 20 25 3 2 55

Mainline south of Ramp# 562 4780 4675 53 52 5 5 55 3 1558 18 17 2 2 55

Ramps

SB
Link

All 
Vehicles 

(vph)
Autos

Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Lanes Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

B-H Hwy on-ramp Ramp # 514 (Hwy. 10 On Ramp) 690 661 19 10 0 4 45 2 330.5 9.5 5 0 2 45

Allen Blvd exit-ramp Ramp# 522 (Allen Off Ramp) 420 394 11 15 1 3 45 2 197 5.5 7.5 0.5 1.5 45

Allen Blvd on-ramp Ramp# 524 (Allen On Ramp) 510 483 22 5 0 11 45 1 483 22 5 0 11 45

Denney Rd exit-ramp Ramp# 532 (Denney Off Ramp) 130 120 7 3 0 4 45 2 60 3.5 1.5 0 2 45

Denney Rd on-ramp Ramp# 534 (Denney On Ramp) 400 382 14 4 0 0 45 1 382 14 4 0 0 45

Hall Blvd exit-ramp Ramp# 540 (Hall Off Ramp) 440 426 12 2 0 8 40 2 213 6 1 0 4 40

Hall Blvd loop on-ramp Ramp# 542 (Hall On Ramp) 320 319 0 1 0 0 35 1 319 0 1 0 0 35

Scholls Ferry Rd exit-ramp Ramp# 544 (Scholls Off Ramp) 170 153 13 4 0 10 35 2 76.5 6.5 2 0 5 35

Scholls Ferry Rd on-ramp Ramp# 546 (Scholls On Ramp) 880 874 5 1 0 0 45 2 437 2.5 0.5 0 0 45

Greenburg Rd exit-ramp Ramp# 550 (Greenburg Off Ramp) 360 345 12 3 0 1 45 2 172.5 6 1.5 0 0.5 45

Greenburg Rd on-ramp Ramp# 552 (Greenburg On Ramp) 570 543 20 7 1 0 45 2 271.5 10 3.5 0.5 0 45

OR99W exit-ramp Ramp# 560 (Hwy 99W Off Ramp) 660 641 16 3 0 2 40 3 213.7 5.333 1 0 0.667 40

OR99W on-ramp Ramp# 562 (Hwy 99W On Ramp) 410 393 14 3 0 2 45 1 393 14 3 0 2 45

OR217 SB, OR10 - OR99W

2017 7-8 AM Peak Traffic Hour



SB
Link

All 
Vehicles 

(vph)
Autos

Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Lanes Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Beaverton-Hillsdale Hwy SB 
CD Road 950 916 23 11 0 6 40

Mainline north of Ramp# 514 3500 3411 33 56 6 18 55 2 1706 17 28 3 9 55
Mainline south of Ramp# 514 4320 4194 55 71 6 22 55 3 1398 18 24 2 7 55
Mainline south of Ramp# 522 3900 3800 44 56 5 19 55 2 1900 22 28 3 10 55
Mainline south of Ramp# 524 4460 4332 67 61 5 30 55 3 1444 22 20 2 10 55
Mainline south of Ramp# 532 4320 4202 60 58 5 26 55 2 2101 30 29 3 13 55
Mainline south of Ramp# 534 4760 4622 75 63 5 26 55 3 1541 25 21 2 9 55
Mainline south of Ramp# 540 4180 4062 57 61 5 14 55 2 2031 29 31 3 7 55
Mainline south of Ramp# 542 4510 4391 57 62 5 14 55 3 1464 19 21 2 5 55
Mainline south of Ramp# 544 4340 4238 44 58 5 4 55 2 2119 22 29 3 2 55
Mainline south of Ramp# 546 5240 5132 49 59 5 4 55 3 1711 16 20 2 1 55
Mainline south of Ramp# 550 4880 4787 37 56 5 3 55 2 2394 19 28 3 2 55
Mainline south of Ramp# 552 5470 5350 57 63 6 3 55 3 1783 19 21 2 1 55
Mainline south of Ramp# 560 4770 4671 39 60 6 1 55 2 2336 20 30 3 1 55
Mainline south of Ramp# 562 5220 5103 54 63 6 3 55 3 1701 18 21 2 1 55

SB
Link

All 
Vehicles 

(vph)
Autos

Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Lanes Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Beaverton-Hillsdale Hwy SB 
CD Road 950 916 23 11 0 6 40

B-H Hwy on-ramp Ramp # 514 820 783 22 15 0 4 45 2 392 11 8 0 2 45
Allen Blvd exit-ramp Ramp# 522 420 394 11 15 1 3 45 2 197 6 8 1 2 45
Allen Blvd on-ramp Ramp# 524 560 532 23 5 0 11 45 1 532 23 5 0 11 45

Denney Rd exit-ramp Ramp# 532 140 130 7 3 0 4 45 2 65 4 2 0 2 45
Denney Rd on-ramp Ramp# 534 440 420 15 5 0 0 45 1 420 15 5 0 0 45
Hall Blvd exit-ramp Ramp# 540 580 560 18 2 0 12 40 2 280 9 1 0 6 40

Hall Blvd loop on-ramp Ramp# 542 330 329 0 1 0 0 35 1 329 0 1 0 0 35
Scholls Ferry Rd exit-ramp Ramp# 544 170 153 13 4 0 10 35 2 77 7 2 0 5 35
Scholls Ferry Rd on-ramp Ramp# 546 900 894 5 1 0 0 45 2 447 3 1 0 0 45

Greenburg Rd exit-ramp Ramp# 550 360 345 12 3 0 1 45 2 173 6 2 0 1 45
Greenburg Rd on-ramp Ramp# 552 590 563 20 7 1 0 45 2 282 10 4 1 0 45

OR99W exit-ramp Ramp# 560 700 679 18 3 0 2 40 3 226 6 1 0 1 40
OR99W on-ramp Ramp# 562 450 432 15 3 0 2 45 1 432 15 3 0 2 45

2040 No-Build 7-8 AM Peak Traffic Hour

OR217 SB, OR10 - OR99W



SB
Link

All 
Vehicles 

(vph)
Autos

Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Beaverton-Hillsdale Hwy SB 
CD Road

950 916 23 11 0 6 40

Mainline north of Ramp# 514 3560 3469 34 57 6 18 55

Mainline south of Ramp# 514 4380 4252 56 72 6 22 55

Mainline south of Ramp# 522 3820 3728 38 54 5 15 55

Mainline south of Ramp# 524 3820 3728 38 54 5 15 55

Mainline south of Ramp# 532 3820 3728 38 54 5 15 55

Mainline south of Ramp# 534 4870 4726 79 65 5 28 55

Mainline south of Ramp# 540 4320 4195 62 63 5 16 55

Mainline south of Ramp# 542 4650 4524 62 64 5 16 55

Mainline south of Ramp# 544 4480 4371 49 60 5 6 55

Mainline south of Ramp# 546 5380 5265 54 61 5 6 55

Mainline south of Ramp# 550 5020 4920 42 58 5 5 55

Mainline south of Ramp# 552 5610 5483 62 65 6 5 55

Mainline south of Ramp# 560 4860 4756 43 61 6 3 55

Mainline south of Ramp# 562 5310 5188 58 64 6 5 55

2040 Build 7-8 AM Peak Traffic Hour

OR217 SB, OR10 - OR99W



NB
Link

All 
Vehicles 

(vph)
Autos

Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Lanes Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Beaverton-Hillsdale Hwy NB 
CD Road 990 953 23 14 0 4 40

Mainline north of Ramp# 513 3550 3429 78 43 1 3 55 2 1715 39 22 1 2 55
Mainline north of Ramp# 521 4510 4352 98 60 1 5 55 3 1451 33 20 0 2 55
Mainline north of Ramp# 523 3590 3452 89 49 1 4 55 2 1726 45 25 1 2 55
Mainline north of Ramp# 531 3940 3786 98 56 1 6 55 3 1262 33 19 0 2 55
Mainline north of Ramp# 533 3390 3241 93 56 1 5 55 2 1621 47 28 1 3 55
Mainline north of Ramp# 543 3540 3378 101 61 1 5 55 3 1126 34 20 0 2 55
Mainline north of Ramp# 545 2700 2545 96 59 1 4 55 2 1273 48 30 1 2 55
Mainline north of Ramp# 551 3300 3129 108 63 1 6 55 3 1043 36 21 0 2 55
Mainline north of Ramp# 553 2920 2766 94 60 1 2 55 2 1383 47 30 1 1 55
Mainline north of Ramp# 561 3430 3258 108 64 1 3 55 3 1086 36 21 0 1 55
Mainline north of Ramp# 563 2890 2729 98 63 1 1 55 2 1365 49 32 1 1 55
Mainline north of Ramp# 565 2570 2437 74 59 1 1 55 2 1219 37 30 1 1 55
Mainline south of Ramp# 565 2810 2666 81 63 1 1 55 3 889 27 21 0 0 55
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Beaverton-Hillsdale Hwy NB 
CD Road 990 953 23 14 0 4 40

B-H Hwy exit-ramp Ramp # 513 960 923 20 17 0 2 40 2 462 10 9 0 1 40 4 231 5 4 0 1 40
Allen Blvd on-ramp Ramp# 521 920 900 9 11 0 1 45 1 900 9 11 0 1 45

Allen Blvd exit-ramp Ramp# 523 350 334 9 7 0 2 45 3 111 3 2 0 1 45
Denney Rd on-ramp Ramp# 531 550 545 5 0 0 1 45 1 545 5 0 0 1 45

Denney Rd exit-ramp Ramp# 533 150 137 8 5 0 0 45 2 69 4 3 0 0 45
Scholls Ferry Rd on-ramp Ramp# 543 840 833 5 2 0 1 45 1 833 5 2 0 1 45

Scholls Ferry Rd exit-ramp Ramp# 545 600 584 12 4 0 2 45 3 195 4 1 0 1 45
Greenburg Rd on-ramp Ramp# 551 380 363 14 3 0 4 45 2 182 7 2 0 2 45

Greenburg Rd exit-ramp Ramp# 553 510 492 14 4 0 1 45 3 164 5 1 0 0 45
OR99W on-ramp Ramp# 561 540 529 10 1 0 2 45 1 529 10 1 0 2 45

OR99W loop on-ramp Ramp# 563 320 292 24 4 0 0 35 1 292 24 4 0 0 35
OR99W exit-ramp Ramp# 565 240 229 7 4 0 0 40 2 115 4 2 0 0 40

OR217 NB, OR10 - OR99W
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Beaverton-Hillsdale Hwy NB 
CD Road

1120 1078 27 15 0 5 40

Mainline north of Ramp# 513 3890 4095 94 51 1 3 55 2 2048 47 26 1 2 55

Mainline north of Ramp# 521 4950 5114 116 70 1 5 55 3 1705 39 23 0 2 55

Mainline north of Ramp# 523 3970 4156 106 58 1 4 55 2 2078 53 29 1 2 55

Mainline north of Ramp# 531 4380 4548 116 66 1 6 55 3 1516 39 22 0 2 55

Mainline north of Ramp# 533 3650 3826 108 66 1 4 55 2 1913 54 33 1 2 55

Mainline north of Ramp# 543 3990 4130 132 78 1 4 55 3 1377 44 26 0 1 55

Mainline north of Ramp# 545 3070 3217 127 76 1 3 55 2 1609 64 38 1 2 55

Mainline north of Ramp# 551 3710 3840 140 80 1 5 55 3 1280 47 27 0 2 55

Mainline north of Ramp# 553 3260 3410 124 76 1 0 55 2 1705 62 38 1 0 55

Mainline north of Ramp# 561 3970 4096 143 81 1 2 55 3 1365 48 27 0 1 55

Mainline north of Ramp# 563 3360 3498 132 80 1 0 55 2 1749 66 40 1 0 55

Mainline north of Ramp# 565 3010 3179 106 75 1 0 55 2 1590 53 38 1 0 55

Mainline south of Ramp# 565 3370 3523 116 81 1 0 55 3 1174 39 27 0 0 55
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Beaverton-Hillsdale Hwy NB 
CD Road

1120 1078 27 15 0 5 40

B-H Hwy exit-ramp Ramp # 513 1060 1019 22 19 0 2 40 2 510 11 10 0 1 40

Allen Blvd on-ramp Ramp# 521 980 958 10 12 0 1 45 1 958 10 12 0 1 45

Allen Blvd exit-ramp Ramp# 523 410 392 10 8 0 2 45 3 131 3 3 0 1 45

Denney Rd on-ramp Ramp# 531 730 722 8 0 0 2 45 1 722 8 0 0 2 45

Denney Rd exit-ramp Ramp# 533 340 304 24 12 0 0 45 2 152 12 6 0 0 45

Scholls Ferry Rd on-ramp Ramp# 543 920 913 5 2 0 1 45 1 913 5 2 0 1 45

Scholls Ferry Rd exit-ramp Ramp# 545 640 623 13 4 0 2 45 3 208 4 1 0 1 45

Greenburg Rd on-ramp Ramp# 551 450 430 16 4 0 5 45 2 215 8 2 0 3 45

Greenburg Rd exit-ramp Ramp# 553 710 686 19 5 0 2 45 3 229 6 2 0 1 45

OR99W on-ramp Ramp# 561 610 598 11 1 0 2 45 1 598 11 1 0 2 45

OR99W loop on-ramp Ramp# 563 350 319 26 5 0 0 35 1 319 26 5 0 0 35

OR99W exit-ramp Ramp# 565 360 344 10 6 0 0 40 2 172 5 3 0 0 40

2040 No-Build 7-8 AM Peak Traffic Hour
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Beaverton-Hillsdale Hwy NB 
CD Road

1130 1088 27 15 0 5 40

Mainline north of Ramp# 513 3900 3767 86 47 1 3 55

Mainline north of Ramp# 521 4960 4786 108 66 1 5 55

Mainline north of Ramp# 523 3980 3828 98 54 1 4 55

Mainline north of Ramp# 531 4390 4220 108 62 1 6 55

Mainline north of Ramp# 533 3660 3498 100 62 1 4 55

Mainline north of Ramp# 543 4010 3811 125 74 1 4 55

Mainline north of Ramp# 545 3090 2898 120 72 1 3 55

Mainline north of Ramp# 551 3730 3521 133 76 1 5 55

Mainline north of Ramp# 553 3280 3091 117 72 1 0 55

Mainline north of Ramp# 561 4080 3863 139 78 1 2 55

Mainline north of Ramp# 563 3360 3158 126 76 1 0 55

Mainline north of Ramp# 565 3010 2839 100 71 1 0 55

Mainline south of Ramp# 565 3370 3183 110 77 1 0 55
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Beaverton-Hillsdale Hwy NB 
CD Road

1130 1088 27 15 0 5 40

B-H Hwy exit-ramp Ramp # 513 1060 1019 22 19 0 2 40

Allen Blvd on-ramp Ramp# 521 980 958 10 12 0 1 45

Allen Blvd exit-ramp Ramp# 523 410 392 10 8 0 2 45

Denney Rd on-ramp Ramp# 531 730 722 8 0 0 2 45

Denney Rd exit-ramp Ramp# 533 350 313 25 12 0 0 45

Scholls Ferry Rd on-ramp Ramp# 543 920 913 5 2 0 1 45

Scholls Ferry Rd exit-ramp Ramp# 545 640 623 13 4 0 2 45

Greenburg Rd on-ramp Ramp# 551 450 430 16 4 0 5 45

Greenburg Rd exit-ramp Ramp# 553 800 772 22 6 0 2 45

OR99W on-ramp Ramp# 561 720 705 13 2 0 2 45

OR99W loop on-ramp Ramp# 563 350 319 26 5 0 0 35

OR99W exit-ramp Ramp# 565 360 344 10 6 0 0 40

2040 Build 7-8 AM Peak Traffic Hour

OR217 NB, OR10 - OR99W
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Beaverton-Hillsdale Hwy SB CD 
Road

860 784 57 19 1 30 40

Mainline north of Ramp# 514 2840 2669 112 59 0 13 55 2 1334.5 56 29.5 0 6.5 55

Mainline south of Ramp# 514 3660 3428 157 75 2 22 55 3 1142.667 52.33333333 25 0.666666667 7.333333 55

Mainline south of Ramp# 522 3190 3000 135 55 2 20 55 2 1500 67.5 27.5 1 10 55

Mainline south of Ramp# 524 3570 3356 147 67 4 20 55 3 1118.667 49 22.33333333 1.333333333 6.666667 55

Mainline south of Ramp# 532 3410 3205 138 67 3 17 55 2 1602.5 69 33.5 1.5 8.5 55

Mainline south of Ramp# 534 3660 3445 145 70 4 17 55 3 1148.333 48.33333333 23.33333333 1.333333333 5.666667 55

Mainline south of Ramp# 540 3120 2940 117 63 4 11 55 2 1470 58.5 31.5 2 5.5 55

Mainline south of Ramp# 542 3370 3182 123 65 4 13 55 3 1060.667 41 21.66666667 1.333333333 4.333333 55

Mainline south of Ramp# 544 3020 2852 107 61 4 9 55 2 1426 53.5 30.5 2 4.5 55

Mainline south of Ramp# 546 3720 3531 123 66 4 10 55 3 1177 41 22 1.333333333 3.333333 55

Mainline south of Ramp# 550 3280 3105 117 58 3 9 55 2 1552.5 58.5 29 1.5 4.5 55

Mainline south of Ramp# 552 3680 3482 131 67 4 10 55 3 1160.667 43.66666667 22.33333333 1.333333333 3.333333 55

Mainline south of Ramp# 560 2960 2795 113 52 3 6 55 2 1397.5 56.5 26 1.5 3 55

Mainline south of Ramp# 562 3300 3109 130 61 4 9 55 3 1036.333 43.33333333 20.33333333 1.333333333 3 55
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B-H Hwy on-ramp Ramp # 514 820 759 45 16 2 9 45 2 379.5 22.5 8 1 4.5 45

Allen Blvd exit-ramp Ramp# 522 470 428 22 20 0 2 45 2 214 11 10 0 1 45

Allen Blvd on-ramp Ramp# 524 380 356 12 12 2 0 45 1 356 12 12 2 0 45

Denney Rd exit-ramp Ramp# 532 160 151 9 0 1 3 45 1 151 9 0 1 3 45 2 75.5 4.5 0.0 0.0 1.5 45

Denney Rd on-ramp Ramp# 534 250 240 7 3 1 0 45 1 240 7 3 1 0 45

Hall Blvd exit-ramp Ramp# 540 540 505 28 7 0 6 40 1 505 28 7 0 6 40 2 252.5 14 3.5 0 3 40

Hall Blvd Loop on-ramp Ramp# 542 250 242 6 2 0 2 35 2 121 3 1 0 1 35 1 242 6 2 0 2 35

Scholls Ferry Rd exit-ramp Ramp# 544 350 330 16 4 0 4 35 2 165 8 2 0 2 35 1 330 16 4 0 4 35

Scholls Ferry Rd on-ramp Ramp# 546 700 679 16 5 0 1 45 2 339.5 8 2.5 0 0.5 45 3 226.3333 5.33 1.67 0.00 0.33 45

Greenburg Rd exit-ramp Ramp# 550 440 426 6 8 1 1 45 2 213 3 4 0.5 0.5 45 1 426 6 8 1 1 45

Greenburg Rd on-ramp Ramp# 552 400 377 14 9 1 1 45 1 377 14 9 1 1 45

OR99W exit-ramp Ramp# 560 720 687 18 15 1 4 40 1 687 18 15 1 4 40 3 229 6 5 0.33333 1.3333 40

OR99W on-ramp Ramp# 562 340 314 17 9 1 3 45 1 314 17 9 1 3 45

2017 9-10 AM Peak Truck Hour
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Beaverton-Hillsdale Hwy SB 
CD Road 930 852 59 19 1 30 40

Mainline north of Ramp# 514 3160 3317 139 74 0 16 55 2 1659 70 37 0 8 55
Mainline south of Ramp# 514 4130 4221 188 91 2 25 55 3 1407 63 30 1 8 55
Mainline south of Ramp# 522 3660 3793 166 71 2 23 55 2 1897 83 36 1 12 55
Mainline south of Ramp# 524 4070 4178 179 83 4 23 55 3 1393 60 28 1 8 55
Mainline south of Ramp# 532 3900 4017 170 83 3 20 55 2 2009 85 42 2 10 55
Mainline south of Ramp# 534 4180 4285 178 87 4 20 55 3 1428 59 29 1 7 55
Mainline south of Ramp# 540 3480 3631 140 79 4 13 55 2 1816 70 40 2 7 55
Mainline south of Ramp# 542 3740 3882 147 81 4 15 55 3 1294 49 27 1 5 55
Mainline south of Ramp# 544 3390 3552 131 77 4 11 55 2 1776 66 39 2 6 55
Mainline south of Ramp# 546 4110 4250 148 82 4 12 55 3 1417 49 27 1 4 55
Mainline south of Ramp# 550 3670 3824 142 74 3 11 55 2 1912 71 37 2 6 55
Mainline south of Ramp# 552 4090 4219 157 84 4 12 55 3 1406 52 28 1 4 55
Mainline south of Ramp# 560 3330 3495 137 68 3 8 55 2 1748 69 34 2 4 55
Mainline south of Ramp# 562 3700 3837 155 78 4 11 55 3 1279 52 26 1 4 55
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2 0 0 0 0 0 0
B-H Hwy on-ramp Ramp # 514 970 904 49 17 2 9 45 2 452 24.5 8.5 1 4.5 45

Allen Blvd exit-ramp Ramp# 522 470 428 22 20 0 2 45 1 428 22 20 0 2 45
Allen Blvd on-ramp Ramp# 524 410 385 13 12 2 0 45 2 192.5 6.5 6 1 0 45

Denney Rd exit-ramp Ramp# 532 170 161 9 0 1 3 45 1 161 9 0 1 3 45
Denney Rd on-ramp Ramp# 534 280 268 8 4 1 0 45 2 134 4 2 0.5 0 45
Hall Blvd exit-ramp Ramp# 540 700 654 38 8 0 7 40 1 654 38 8 0 7 40

Hall Blvd Loop on-ramp Ramp# 542 260 251 7 2 0 2 35 2 125.5 3.5 1 0 1 35
Scholls Ferry Rd exit-ramp Ramp# 544 350 330 16 4 0 4 35 2 165 8 2 0 2 35
Scholls Ferry Rd on-ramp Ramp# 546 720 698 17 5 0 1 45 2 349 8.5 2.5 0 0.5 45

Greenburg Rd exit-ramp Ramp# 550 440 426 6 8 1 1 45 2 213 3 4 0.5 0.5 45
Greenburg Rd on-ramp Ramp# 552 420 395 15 10 1 1 45 3 131.67 5 3.33 0.33 0.33 45

OR99W exit-ramp Ramp# 560 760 724 20 16 1 4 40 1 724 20 16 1 4 40
OR99W on-ramp Ramp# 562 370 342 18 10 1 3 45

2040 No-Build 9-10 AM Peak Truck Hour

OR217 SB, OR10 - OR99W
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Beaverton-Hillsdale Hwy SB 
CD Road

930 852 59 19 1 30 40

Mainline south of Ramp# 514 4180 3921 175 84 2 24 55 3 1307 58 28 1 8 55

Mainline south of Ramp# 522 3540 3332 144 64 1 19 55 3 1111 48 21 0.3 6 55

Mainline south of Ramp# 534 4260 4015 165 80 4 19 55 3 1338 55 27 1 6 55

Mainline south of Ramp# 540 3590 3390 128 72 4 12 55 3 1130 43 24 1 4 55

Mainline south of Ramp# 542 3850 3641 135 74 4 14 55 4 910 34 19 1 4 55

Mainline south of Ramp# 544 3500 3311 119 70 4 10 55 3 1104 40 23 1 3 55

Mainline south of Ramp# 546 4220 4009 136 75 4 11 55 3 1336 45 25 1 4 55

Mainline south of Ramp# 550 3780 3583 130 67 3 10 55 3 1194 43 22 1 3 55

Mainline south of Ramp# 552 4200 3978 145 77 4 11 55 3 1326 48 26 1 4 55

Mainline south of Ramp# 560 3390 3208 123 59 3 7 55 3 1069 41 20 1 2 55

Mainline south of Ramp# 562 3760 3550 141 69 4 10 55 3 1183 47 23 1 3 55
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CD Road

930 852 59 19 1 30 40 Lanes Autos
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Allen Blvd exit-ramp Ramp# 522 640 589 31 20 1 5 45 3 196 10 7 0.3 2 45

Denney Rd on-ramp Ramp# 534 720 683 21 16 3 0 45 2 342 11 8 2 0 45

Hall Blvd exit-ramp Ramp# 540 670 625 37 8 0 7 40 2 313 19 4 0 4 40

Hall Blvd Loop on-ramp Ramp# 542 260 251 7 2 0 2 35 2 126 4 1 0 1 35

Scholls Ferry Rd exit-ramp Ramp# 544 350 330 16 4 0 4 35 2 165 8 2 0 2 35

Scholls Ferry Rd on-ramp Ramp# 546 720 698 17 5 0 1 45 3 233 6 2 0 0.3 45

Greenburg Rd exit-ramp Ramp# 550 440 426 6 8 1 1 45 2 213 3 4 1 1 45

Greenburg Rd on-ramp Ramp# 552 420 395 15 10 1 1 45 2 198 8 5 1 1 45

OR99W exit-ramp Ramp# 560 810 770 22 18 1 4 40 3 257 7 6 0 1 40

OR99W on-ramp Ramp# 562 370 342 18 10 1 3 45 1 342 18 10 1 3 45

2040 Build 9-10 AM Peak Truck Hour

OR217 SB, OR10 - OR99W
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Beaverton-Hillsdale Hwy NB CD 
Road

930 882 36 12 2 5 40

Mainline north of Ramp# 521 3680 3400 189 91 3 22 55 3 1133 63 30 1 7 55

Mainline north of Ramp# 523 3050 2816 160 74 2 15 55 2 1408 80 37 1 8 55

Mainline north of Ramp# 531 3400 3127 186 87 4 29 55 3 1042 62 29 1 10 55

Mainline north of Ramp# 533 3070 2814 173 83 3 23 55 2 1407 87 42 2 12 55

Mainline north of Ramp# 543 3240 2968 185 87 3 23 55 3 989 62 29 1 8 55

Mainline north of Ramp# 545 2530 2297 153 80 3 8 55 2 1149 77 40 2 4 55

Mainline north of Ramp# 551 3190 2912 183 95 3 12 55 3 971 61 32 1 4 55

Mainline north of Ramp# 553 2910 2645 175 90 3 11 55 2 1323 88 45 2 6 55

Mainline north of Ramp# 561 3570 3276 190 104 5 13 55 3 1092 63 35 2 4 55

Mainline north of Ramp# 563 3090 2823 170 97 5 7 55 2 1412 85 49 3 4 55

Mainline north of Ramp# 565 2800 2553 155 92 4 4 55 2 1277 78 46 2 2 55

Mainline south of Ramp# 565 3170 2901 169 100 7 4 55 3 967 56 33 2 1 55
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Beaverton-Hillsdale Hwy NB CD 
Road

930 882 36 12 2 5 40

Allen Blvd on-ramp Ramp# 521 630 584 29 17 1 7 45 1 584 29 17 1 7 45

Allen Blvd exit-ramp Ramp# 523 350 311 26 13 2 14 45 3 104 9 4 1 5 45

Denney Rd on-ramp Ramp# 531 330 313 13 4 1 6 45 1 313 13 4 1 6 45

Denney Rd exit-ramp Ramp# 533 170 154 12 4 0 0 45 2 77 6 2 0 0 45

Scholls Ferry Rd on-ramp Ramp# 543 710 671 32 7 0 15 45 1 671 32 7 0 15 45

Scholls Ferry Rd exit-ramp Ramp# 545 660 615 30 15 0 4 45 3 205 10 5 0 1 45

Greenburg Rd on-ramp Ramp# 551 280 267 8 5 0 1 45 1 267 8 5 0 1 45

Greenburg Rd exit-ramp Ramp# 553 660 631 15 14 2 2 45 3 210 5 5 1 1 45

OR99W on-ramp Ramp# 561 480 453 20 7 0 6 45 1 453 20 7 0 6 45

OR99W loop on-ramp Ramp# 563 290 270 15 5 1 3 35 1 270 15 5 1 3 35

OR99W exit-ramp Ramp# 565 370 348 14 8 3 0 40 2 174 7 4 2 0 40

2017 9-10 AM Peak Truck Hour

OR217 NB, OR10 - OR99W



NB
Link

All 
Vehicles 

(vph)
Autos

Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Lanes Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Beaverton-Hillsdale Hwy NB 
CD Road

1049 998 39 12 2 6 40

Mainline north of Ramp# 513 2950 3023 189 88 0 21 55 2 1512 95 44 0 11 55

Mainline north of Ramp# 521 4140 4145 234 111 3 26 55 3 1382 78 37 1 9 55

Mainline north of Ramp# 523 3460 3516 202 92 2 19 55 2 1758 101 46 1 10 55

Mainline north of Ramp# 531 3870 3880 233 107 4 35 55 3 1293 78 36 1 12 55

Mainline north of Ramp# 533 3390 3425 212 103 3 28 55 2 1713 106 52 2 14 55

Mainline north of Ramp# 543 3790 3786 239 115 3 28 55 3 1262 80 38 1 9 55

Mainline north of Ramp# 545 2990 3030 202 108 3 11 55 2 1515 101 54 2 6 55

Mainline north of Ramp# 551 3700 3693 233 124 3 15 55 3 1231 78 41 1 5 55

Mainline north of Ramp# 553 3370 3379 223 118 3 14 55 2 1690 112 59 2 7 55

Mainline north of Ramp# 561 4290 4252 247 141 7 17 55 3 1417 82 47 2 6 55

Mainline north of Ramp# 563 3750 3743 224 133 7 10 55 2 1872 112 67 4 5 55

Mainline north of Ramp# 565 3430 3446 207 127 6 7 55 2 1723 104 64 3 4 55

Mainline south of Ramp# 565 3950 3939 226 135 10 7 55 3 1313 75 45 3 2 55
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Beaverton-Hillsdale Hwy NB 
CD Road

1049 998 39 12 2 6 40

B-H Hwy exit-ramp Ramp # 513 1190 1122 45 23 3 5 40 2 561 23 12 2 3 40 4 281 11.3 5.75 0.75 1.25 40

Allen Blvd on-ramp Ramp# 521 680 629 32 19 1 7 45 1 629 32 19 1 7 45

Allen Blvd exit-ramp Ramp# 523 410 364 31 15 2 16 45 3 121 10 5 1 5 45

Denney Rd on-ramp Ramp# 531 480 455 21 4 1 7 45 1 455 21 4 1 7 45

Denney Rd exit-ramp Ramp# 533 400 361 27 12 0 0 45 2 181 14 6 0 0 45

Scholls Ferry Rd on-ramp Ramp# 543 800 756 37 7 0 17 45 1 756 37 7 0 17 45

Scholls Ferry Rd exit-ramp Ramp# 545 710 663 31 16 0 4 45 3 221 10 5 0 1 45

Greenburg Rd on-ramp Ramp# 551 330 314 10 6 0 1 45 2 157 5 3 0 1 45

Greenburg Rd exit-ramp Ramp# 553 920 873 24 23 4 3 45 3 291 8 8 1 1 45

OR99W on-ramp Ramp# 561 540 509 23 8 0 7 45 1 509 23 8 0 7 45

OR99W loop on-ramp Ramp# 563 320 297 17 6 1 3 35 1 297 17 6 1 3 35

OR99W exit-ramp Ramp# 565 520 493 19 8 4 0 40 2 247 10 4 2 0 40

2040 No-Build 9-10 AM Peak Truck Hour

OR217 NB, OR10 - OR99W
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Beaverton-Hillsdale Hwy NB CD 
Road

1059 1008 39 12 2 6 40

Mainline north of Ramp# 521 4150 3834 214 102 3 24 55 3 1278 71 34 1 8 55

Mainline north of Ramp# 523 3470 3205 182 83 2 17 55 2 1603 91 42 1 9 55

Mainline north of Ramp# 531 3880 3569 213 98 4 33 55 3 1190 71 33 1 11 55

Mainline north of Ramp# 533 3400 3114 192 94 3 26 55 2 1557 96 47 2 13 55

Mainline north of Ramp# 543 3810 3483 220 107 3 26 55 3 1161 73 36 1 9 55

Mainline north of Ramp# 545 3010 2727 183 100 3 9 55 2 1364 92 50 2 5 55

Mainline north of Ramp# 551 3720 3390 214 116 3 13 55 3 1130 71 39 1 4 55

Mainline north of Ramp# 553 3390 3076 204 110 3 12 55 3 1025 68 37 1 4 55

Mainline north of Ramp# 561 4400 4036 230 134 7 15 55 4 1009 58 34 2 4 55

Mainline north of Ramp# 563 3750 3422 203 125 7 8 55 4 856 51 31 2 2 55

Mainline north of Ramp# 565 3430 3125 186 119 6 5 55 3 1042 62 40 2 2 55

Mainline south of Ramp# 565 3950 3618 205 127 10 5 55 3 1206 68 42 3 2 55

Link
All 

Vehicles 
(vph)

Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Lanes Autos
Medium 
Trucks

Heavy 
Trucks

Motor-
cycles

Buses
Posted 
Speed 
(mph)

Beaverton-Hillsdale Hwy NB CD 
Road

1059 1008 39 12 2 6 40

Ramp # 513 1190 1122 45 23 3 5 40 2 561 23 12 2 3 40

Ramp# 521 680 629 32 19 1 7 45 1 629 32 19 1 7 45

Ramp# 523 410 364 31 15 2 16 45 3 121 10 5 1 5 45

Ramp# 531 480 455 21 4 1 7 45 1 455 21 4 1 7 45

Ramp# 533 410 369 28 13 0 0 45 2 185 14 7 0 0 45

Ramp# 543 800 756 37 7 0 17 45 1 756 37 7 0 17 45

Ramp# 545 710 663 31 16 0 4 45 3 221 10 5 0 1 45

Ramp# 551 330 314 10 6 0 1 45 2 157 5 3 0 1 45

Ramp# 553 1010 960 26 24 4 3 45 3 320 9 8 1 1 45

Ramp# 561 650 614 27 9 0 7 45 1 614 27 9 0 7 45

Ramp# 563 320 297 17 6 1 3 35 1 297 17 6 1 3 35

Ramp# 565 520 493 19 8 4 0 40 2 247 10 4 2 0 40

2040 Build 9-10 AM Peak Truck Hour

OR217 NB, OR10 - OR99W
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OR217: OR10 ‐ OR99W Auxiliary Lane project 

Key 18841

Appendix C ‐ Monitoring Data Summary

Location Address Date Project Area Counts Cars MT HT Bus MC File

Measured 

Noise Level

Modeled 

Noise Level
Difference

5670 SW Lee Avenue 3/29/2018 Southbound 217 NB 4064 100 80 0 28 1210 54 57 3

Aux Lane Each Lane NB 2032 50 40 0 14

217 SB 3508 104 52 4 8

Each Lane SB 1754 52 26 2 4

10620 SW 95th Avenue 12/14/2017 Northbound  217 NB 4316 60 88 8 12 3008 66 67 1

Aux Lane Each Lane NB 2158 30 44 4 6

217 SB 3852 28 68 8 4

Each Lane SB 1926 14 34 4 2

9378  SW Mandamus Court 12/7/2017 Southbound 217 NB 4036 96 52 12 12 3003 71 70 1

Aux Lane Each Lane NB 2018 48 26 6 6

217 SB 4244 76 76 16 4

Each Lane SB 2122 38 38 8 2

11155 SW Hall 12/8/2017 Northbound  217 NB 3528 136 36 12 4 3006 70 72 3

Aux Lane Each Lane NB 1764 68 18 6 2

217 SB 4252 76 128 0 8

Each Lane SB 2126 38 64 0 4

8410 SW Pfaffle Street 12/14/2017 Northbound  217 NB 4184 28 84 0 0 3009 63 63 0

Aux Lane Each Lane NB 2092 14 42 0 0

217 SB 3864 96 64 4 4

Each Lane SB 1932 48 32 2 2

M1

M2

M3

M4

M5

SLR International Corporation August 2018







Redesignated: Monitoring Site M2 (not M8)









Redesignated:  Monitoring Site M4 (Not M6)





Redesignated:  Monitoring Site M5 (not M7)





 

 

OR‐217 SB and NB Auxiliary Lanes – K18841 

Monitoring Site Location Photos 

Monitoring 
December 7, 8, 14, 2017 

March 29, 2018 
Job No: 108.00494.00012 

 

Photo 1:   M1 Monitoring Location at 5670 SW Lee Avenue (Facing East towards 217) 

 

Photo 2:   M1 Monitoring Location at 5670 SW Lee Avenue (Facing North towards Residence) 



 

 

OR‐217 SB and NB Auxiliary Lanes – K18841 

Monitoring Site Location Photos 

Monitoring 
December 7, 8, 14, 2017 

March 29, 2018 
Job No: 108.00494.00012 

 

Photo 3:   M3 Monitoring Location at 9378 SW Mandamus Court (Facing North towards 217) 

 

Photo 4:   M3 Monitoring Location at 9378 SW Mandamus Court (Facing Northwest towards Residence) 

 
 



 

 

OR‐217 SB and NB Auxiliary Lanes – K18841 

Monitoring Site Location Photos 

Monitoring 
December 7, 8, 14, 2017 

March 29, 2018 
Job No: 108.00494.00012 

 

Photo 5: M4 Monitoring Location at 11155 SW Hall Boulevard (Facing Southwest towards 217) 

 

Photo 6: M4 Monitoring Location at 11155 SW Hall Boulevard (Facing South towards Residence) 

 
 



 

 

OR‐217 SB and NB Auxiliary Lanes – K18841 

Monitoring Site Location Photos 

Monitoring 
December 7, 8, 14, 2017 

March 29, 2018 
Job No: 108.00494.00012 

 

Photo 7: M5 Monitoring Location at 8410 SW Pfaffle Street (Facing Southwest towards 217) 

 

Photo 8: M5 Monitoring Location at 8410 SW Pfaffle Street (Facing Northwest towards Residence) 
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MODEL RESULTS AND RECEIVER LOCATION FIGURES 

 

Noise Technical Report 

 
Oregon Department of Transportation 

123 NW Flanders Street 
Portland, OR 97209 

 

August 2018 
 

 

 

 



Noise Technical Report

Existing Peak Hour vs. Peak Truck Analysis

OR 217 Southbound Auxiliary Lane

TNM Noise Level TNM Noise Level

R1 1st Row Condominium on SW Alger Ave. North of SW 11th St. [SE corner] B 65 9 58 59 ‐1

R2/M2 1st Row House on SW 95th Ave.  B 65 NB 66 66 0

R3/M3 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. B 65 Info 69 69 0

R4/M4 1st Row Apartment Complex on SW Hall Blvd. North of SW Pfaffle St. [SW corner] B 65 NB 72 72 0

R5/M5 1st Row Apartment Complex on SW 83rd Ave.  [SW corner] B 65 NB 62 62 0

R6 1st Row Condominium on SW Alger Ave. North of SW 11th St. [NE corner] B 65 8 56 57 ‐1

R7 1st Row House on SW Lee Ave. North of SW 12th St.  B 65 4 60 60 0

R8 1st Row House on SW Lee Ave. North of SW 13th St.  B 65 4 56 56 0
R9 1st Row House on SW Allen Frontage Rd. East of SW Lee Ave and South of SW 14th St. B 65 2 60 59 1

R10 1st Row Business Center on SW Nimbus Ave. North of SW Cirrus Dr.  Info ‐‐ 1 63 63 0

R11 1st Row Business Center on SW Nimbus Ave. South of SW Cirrus Dr. [N side] Info ‐‐ 1 61 62 ‐1

R12 1st Row Business Center on SW Nimbus Ave. South of SW Cirrus Dr. [S side] Info ‐‐ 1 61 61 0

R13 1st Row Hotel on SW Nimbus Ave. North of SW Marriott St. E 70 1 60 60 0

R14 Restaurant Outdoor Seating on SW Cascade Ave. South of SW Hall Blvd. E 70 2 69 69 0

R15 1st Row Mall on SW Cascade Ave. South of SW Scholls Ferry Rd. Info ‐‐ 1 64 64 0

R16 1st Row Coffee Shop on SW Shady Ln.  E 70 1 60 60 0

R17 1st Row Medical Facility on SW Shady Ln. D 50 1 45 (65) 44 (64) 1

R18 1st Row House at the NE corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. B 65 1 75 75 0

R19 1st Row House on SW North Dakota St. East of SW 90th Ave and North of SW Lomita Ave. B 65 2 73 73 0

R20 1st Row Office Building on SW Hall Blvd. North of SW 88th Ave. E 70 1 64 64 0

R24 2nd Row Condominium on SW Alger Ave. North of SW 11th St. [by the pool] B 65 24 54 54 0

R25 2nd Row House at the corner of SW Lee Ave. and SW 12th St. B 65 4 57 58 ‐1

R26 2nd Row House at the corner of SW Lee Ave. and SW 14th St.  B 65 2 57 56 1

R27 2nd Row Retail at the SE corner of SW Nimbus Ave. and SW Hall Blvd.  E 70 1 61 61 0

R28 2nd Row House on SW Longstaff St. B 65 4 61 61 0

R29 2nd Row House at the NW corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. B 65 2 69 69 0

R30 2nd Row House on SW 90th Ave. North of SW Lomita Ave. B 65 2 65 66 ‐1

R31 3rd Row House on SW 13th St. West of SW Lee Ave.  B 65 8 56 57 ‐1

R32 3rd Row House on SW 14th St. East of SW Alger Ave. B 65 2 57 56 1

R33 3rd Row House at the SW corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. B 65 3 66 66 0

R34 3rd Row Temple on SW Hall Blvd. East of SW Lomita Ave.  C 65 1 58 58 0

R35 1st Row Day Care Center on SW Hall Blvd. North of Pacific Hwy and East of SW 88th Ave.  C 65 1 60 60 0

R36 2nd Row Offices on SW Hall Blvd. North of Pacific Hwy and East of SW 88th Ave. Info ‐‐ 1 62 61 1

R38 4th Row House on SW 91st Ct.  B 65 5 62 62 0

R39 4th Row House on SW Lomita Ave.  B 65 4 60 60 0

R40 3rd Row Park on Fanno Creek Trail. South of SW Fanno St.  C 65 ‐‐ 54 54 0

R63 1st Row House on SW 95th Ave. North of SW Mandamus Ct.  B 65 2 75 75 0

R64 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. [at the end of the street, on the E side] B 65 Info 72 72 0

R65 1st Row House on SW North Dakota St. West of SW 90th Ave and East of SW 93rd Ave. B 65 1 72 72 0

R66 2nd Row House on SW 95th Ave. [across SW Mandamus Ct] B 65 2 68 68 0

R67 2nd Row Apartment Complex at the corner of SW Mandamus Ct and SW 95th Ave. B 65 Info 67 67 0

R68 2nd Row House on SW 93rd Ave. [at the end of the street, on the E side] B 65 1 60 61 ‐1

R69 1st Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 68 69 ‐1

R70 2nd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 65 65 0

R71 2nd Row House on SW North Dakota St. [across SW 91st Ct.] B 65 2 66 66 0

R72 3rd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 61 61 0

R73 3rd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 62 62 0

R74 2nd Row Property Currently under Residential Development B 65 1 66 66 0

R75 3rd Row Property Currently under Residential Development B 65 4 63 64 ‐1

R76 4th Row House on SW 95th Ave. North of SW North Dakota St.  B 65 2 59 60 ‐1

R77 5th Row House on SW 95th Ave. North of SW North Dakota St.  B 65 4 57 57 0

R78 3rd Row House on SW 93rd Ave. [at the end of the street, on the W side] B 65 3 59 59 0

R79 4th Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 3 59 59 0

R80 5th Row House on SW North Dakota St. East of SW 94th Ave and West of SW 92nd Ave. B 65 3 57 58 ‐1

R81 5th Row House on SW 91st Ct. East of SW 92nd Ave. B 65 3 61 62 ‐1

R82 6th Row House on SW 91st Ct. [at the end of the street, on the W side] B 65 4 59 59 0

R83 6th Row House on SW 90th Ave. South of SW North Dakota St and East of SW 91st Ct. B 65 3 58 59 ‐1

R84 5th Row House on SW Lomita Ave. [at the end of the street, on the W side] B 65 2 57 58 ‐1

R85 5th  Row House on SW Lomita Ave. [at the end of the street, on the E side] B 65 2 56 56 0

R87b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 71 70 1

R88a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 62 62 0

R88b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 65 65 0

R89b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 72 72 0

R90a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 63 63 0

R90b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 66 66 0

R91b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 1 67 67 0

R92b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 68 68 0

R93a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 60 60 0

R93b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 64 64 0

R94b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 73 73 0

R95a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 63 63 0

R95b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 67 67 0

R96b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 72 72 0

R97a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 63 63 0

R97b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 66 66 0

R98b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 68 68 0

R99a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 63 64 ‐1

R99b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 66 66 0

R100b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 73 73 0

R101a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 70 70 0

R101b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 73 73 0

Color Key:

Impacted Receiver (≥ 65 dBA)

Receivers Louder During Peak Truck

Receivers Louder During Peak Hour

15 Receivers Louder During Peak Truck

6 Receivers Louder During Peak Hour

Receiver Receiver Description
Activity 

Category
Oregon 
NAAC

Number of 
Receptors

Existing Peak Hour (2017) Existing Peak Truck (2017)
Peak Hour 

vs. Peak Truck
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Noise Technical Report
Existing, No Build, and Build Alternative Noise Levels - Peak Truck Hour
OR 217 Southbound Auxiliary Lane

TNM Noise 
Level

Existing > NAAC
TNM Noise 
Level (dBA)

No Build > 
NAAC

Increase Over 
Existing

TNM Noise 
Level (dBA)

Increase over 
Existing

Change from No 
Build

Estimated 
Number of 

Impacts
Mitigation Analysis?

R1 1st Row Condominium on SW Alger Ave. North of SW 11th St. [SE corner] B 65 9 59 0 60 0 1 61 2 1 No

R2/M2 1st Row House on SW 95th Ave.  B 65 NB 66 NB 67 NB 1 66 0 ‐1 NB No

R3/M3 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. B 65 Info 69 Info 70 Info 1 69 0 ‐1 Info Greenburg to Hall

R4/M4 1st Row Apartment Complex on SW Hall Blvd. North of SW Pfaffle St. [SW corner] B 65 NB 72 NB 73 NB 1 72 0 ‐1 NB No

R5/M5 1st Row Apartment Complex on SW 83rd Ave.  [SW corner] B 65 NB 62 0 63 0 1 63 1 0 No

R6 1st Row Condominium on SW Alger Ave. North of SW 11th St. [NE corner] B 65 8 57 0 58 0 1 59 2 1 No

R7 1st Row House on SW Lee Ave. North of SW 12th St.  B 65 4 60 0 61 0 1 63 3 2 No

R8 1st Row House on SW Lee Ave. North of SW 13th St.  B 65 4 56 0 57 0 1 57 1 0 No
R9 1st Row House on SW Allen Frontage Rd. East of SW Lee Ave and South of SW 14th St. B 65 2 59 0 60 0 1 61 2 1 No

R10 1st Row Business Center on SW Nimbus Ave. North of SW Cirrus Dr.  Info ‐‐ 1 63 0 64 0 1 65 2 1 No

R11 1st Row Business Center on SW Nimbus Ave. South of SW Cirrus Dr. [N side] Info ‐‐ 1 62 0 63 0 1 62 0 ‐1 No

R12 1st Row Business Center on SW Nimbus Ave. South of SW Cirrus Dr. [S side] Info ‐‐ 1 61 0 62 0 1 62 1 0 No

R13 1st Row Hotel on SW Nimbus Ave. North of SW Marriott St. E 70 1 60 0 61 0 1 61 1 0 No

R14 Restaurant Outdoor Seating on SW Cascade Ave. South of SW Hall Blvd. E 70 2 69 0 70 2 1 70 1 0 2 No, two restaurants

R15 1st Row Mall on SW Cascade Ave. South of SW Scholls Ferry Rd. Info ‐‐ 1 64 0 65 0 1 64 0 ‐1 No

R16 1st Row Coffee Shop on SW Shady Ln.  E 70 1 60 0 61 0 1 61 1 0 No

R17 1st Row Medical Facility on SW Shady Ln. D 1 50 1 44 (64) 0 45 (65) 0 1 45 (65) 1 0 No

R18 1st Row House at the NE corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. B 65 1 75 1 76 1 1 76 1 0 1 Greenburg to Hall

R19 1st Row House on SW North Dakota St. East of SW 90th Ave and North of SW Lomita Ave. B 65 2 73 2 74 2 1 74 1 0 2 Greenburg to Hall

R20 1st Row Office Building on SW Hall Blvd. North of SW 88th Ave. E 70 1 64 0 66 0 2 66 2 0 No

R24 2nd Row Condominium on SW Alger Ave. North of SW 11th St. [by the pool] B 65 24 54 0 55 0 1 55 1 0 No

R25 2nd Row House at the corner of SW Lee Ave. and SW 12th St. B 65 4 58 0 59 0 1 59 1 0 No

R26 2nd Row House at the corner of SW Lee Ave. and SW 14th St.  B 65 2 56 0 57 0 1 57 1 0 No

R27 2nd Row Retail at the SE corner of SW Nimbus Ave. and SW Hall Blvd.  E 70 1 61 0 61 0 0 61 0 0 No

R28 2nd Row House on SW Longstaff St. B 65 4 61 0 62 0 1 62 1 0 No

R29 2nd Row House at the NW corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. B 65 2 69 2 70 2 1 70 1 0 2 Greenburg to Hall

R30 2nd Row House on SW 90th Ave. North of SW Lomita Ave. B 65 2 66 2 67 2 1 67 1 0 2 Greenburg to Hall

R31 3rd Row House on SW 13th St. West of SW Lee Ave.  B 65 8 57 0 58 0 1 57 0 ‐1 No

R32 3rd Row House on SW 14th St. East of SW Alger Ave. B 65 2 56 0 57 0 1 58 2 1 No

R33 3rd Row House at the SW corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. B 65 3 66 3 67 3 1 66 0 ‐1 3 Greenburg to Hall

R34 3rd Row Temple on SW Hall Blvd. East of SW Lomita Ave.  C 65 1 58 0 59 0 1 58 0 ‐1 No

R35 1st Row Day Care Center on SW Hall Blvd. North of Pacific Hwy and East of SW 88th Ave.  C 65 1 60 0 61 0 1 60 0 ‐1 No

R36 2nd Row Offices on SW Hall Blvd. North of Pacific Hwy and East of SW 88th Ave. Info ‐‐ 1 61 0 62 0 1 62 1 0 No

R38 4th Row House on SW 91st Ct.  B 65 5 62 0 64 0 2 63 1 ‐1 No

R39 4th Row House on SW Lomita Ave.  B 65 4 60 0 61 0 1 61 1 0 No

R40 3rd Row Park on Fanno Creek Trail. South of SW Fanno St.  C 65 ‐‐ 54 0 55 0 1 55 1 0 No

R63 1st Row House on SW 95th Ave. North of SW Mandamus Ct.  B 65 2 75 2 76 2 1 75 0 ‐1 2 Greenburg to Hall

R64 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. [at the end of the street, on the E side] B 65 Info 72 Info 73 Info 1 72 0 ‐1 Info Greenburg to Hall

R65 1st Row House on SW North Dakota St. West of SW 90th Ave and East of SW 93rd Ave. B 65 1 72 1 73 1 1 72 0 ‐1 1 Greenburg to Hall

R66 2nd Row House on SW 95th Ave. [across SW Mandamus Ct] B 65 2 68 2 69 2 1 69 1 0 2 Greenburg to Hall

R67 2nd Row Apartment Complex at the corner of SW Mandamus Ct and SW 95th Ave. B 65 Info 67 Info 68 Info 1 68 1 0 Info Greenburg to Hall

R68 2nd Row House on SW 93rd Ave. [at the end of the street, on the E side] B 65 1 61 0 62 0 1 61 0 ‐1 No

R69 1st Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 69 2 70 2 1 69 0 ‐1 2 Greenburg to Hall

R70 2nd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 65 2 66 2 1 65 0 ‐1 2 Greenburg to Hall

R71 2nd Row House on SW North Dakota St. [across SW 91st Ct.] B 65 2 66 2 68 2 2 67 1 ‐1 2 Greenburg to Hall

R72 3rd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 61 0 62 0 1 61 0 ‐1 No

R73 3rd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 62 0 63 0 1 63 1 0 No

R74 2nd Row Property Currently under Residential Development B 65 1 66 1 67 1 1 66 0 ‐1 1 Greenburg to Hall

R75 3rd Row Property Currently under Residential Development B 65 4 64 0 65 4 1 64 0 ‐1 No

R76 4th Row House on SW 95th Ave. North of SW North Dakota St.  B 65 2 60 0 61 0 1 60 0 ‐1 No

R77 5th Row House on SW 95th Ave. North of SW North Dakota St.  B 65 4 57 0 59 0 2 58 1 ‐1 No

R78 3rd Row House on SW 93rd Ave. [at the end of the street, on the W side] B 65 3 59 0 60 0 1 60 1 0 No

R79 4th Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 3 59 0 60 0 1 60 1 0 No

R80 5th Row House on SW North Dakota St. East of SW 94th Ave and West of SW 92nd Ave. B 65 3 58 0 59 0 1 59 1 0 No

R81 5th Row House on SW 91st Ct. East of SW 92nd Ave. B 65 3 62 0 63 0 1 62 0 ‐1 No

R82 6th Row House on SW 91st Ct. [at the end of the street, on the W side] B 65 4 59 0 60 0 1 60 1 0 No

R83 6th Row House on SW 90th Ave. South of SW North Dakota St and East of SW 91st Ct. B 65 3 59 0 60 0 1 59 0 ‐1 No

R84 5th Row House on SW Lomita Ave. [at the end of the street, on the W side] B 65 2 58 0 59 0 1 59 1 0 No

R85 5th  Row House on SW Lomita Ave. [at the end of the street, on the E side] B 65 2 56 0 57 0 1 57 1 0 No

R87b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 70 2 71 2 1 71 1 0 2 Greenburg to Hall

R88a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 62 0 63 0 1 63 1 0 No

R88b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 65 2 66 2 1 65 0 ‐1 2 Greenburg to Hall

R89b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 72 2 73 2 1 73 1 0 2 Greenburg to Hall

R90a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 63 0 64 0 1 64 1 0 No

R90b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 66 2 67 2 1 67 1 0 2 Greenburg to Hall

R91b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 1 67 1 68 1 1 67 0 ‐1 1 Greenburg to Hall

R92b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 68 2 69 2 1 69 1 0 2 Greenburg to Hall

R93a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 60 0 61 0 1 61 1 0 No

R93b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 64 0 65 2 1 65 1 0 2 Greenburg to Hall

R94b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 73 2 74 2 1 74 1 0 2 Greenburg to Hall

R95a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 63 0 64 0 1 64 1 0 No

R95b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 67 2 68 2 1 67 0 ‐1 2 Greenburg to Hall

R96b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 72 2 73 2 1 73 1 0 2 Greenburg to Hall

R97a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 63 0 64 0 1 64 1 0 No

R97b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 66 2 67 2 1 67 1 0 2 Greenburg to Hall

R98b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 68 2 69 2 1 69 1 0 2 Greenburg to Hall

R99a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 64 0 65 2 1 64 0 ‐1 No

R99b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 66 2 67 2 1 67 1 0 2 Greenburg to Hall

R100b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 73 2 74 2 1 74 1 0 2 Greenburg to Hall

R101a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 70 2 71 2 1 71 1 0 2 Greenburg to Hall

R101b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 73 2 74 2 1 73 0 ‐1 2 Greenburg to Hall

197 51 2 61 3 55 4

Color Key: Max (dBA) 75 76 76

Impacted Receiver (≥ 65 dBA) Min (dBA) 54 55 55

Notes:
1    Interior sound levels are calculated from exterior sound levels by subtracting 20 dB. Exterior predictions are shown in parentheses.
2   51 residences 
3   59 residences and 2 restaurants
4   53 residences and 2 restaurants
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RECEIVER LOCATION FIGURES 
 
 

 

 All in 1:100 scale 
 Grid figures provided to reference location of each figure within the area of potential effect. 
 “a” represents receiver sites at 5 feet above ground level. 
 “b” represents receiver sites at 15 feet above ground level. 
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Noise Technical Report
Greenburg to Hall Barrier Analysis (Full Length) - 16 ft, Final Build and Barrier Configuration
OR 217 Southbound Auxiliary Lane

Existing (2017)

TNM Noise Level
(dBA)

TNM Noise Level 
(dBA)

Increase over 
Existing

R3/M3 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. B 65 Info 69 69 0 63 6 Info Info

R18 1st Row House at the NE corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. B 65 1 75 76 1 63 13 1 1 1

R19 1st Row House on SW North Dakota St. East of SW 90th Ave and North of SW Lomita Ave. B 65 2 73 74 1 62 12 2 2 2

R20 1st Row Office Building on SW Hall Blvd. North of SW 88th Ave. C 65 1 64 66 2 66 0

R28 2nd Row House on SW Longstaff St. B 65 4 61 62 1 58 4

R29 2nd Row House at the NW corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. B 65 2 69 70 1 62 8 2 2 2

R30 2nd Row House on SW 90th Ave. North of SW Lomita Ave. B 65 2 66 67 1 61 6 2 2

R33 3rd Row House at the SW corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. B 65 3 66 66 0 61 5 3 3

R34 3rd Row Temple on SW Hall Blvd. East of SW Lomita Ave.  C 65 1 58 58 0 58 0

R38 4th Row House on SW 91st Ct.  B 65 5 62 63 1 60 3

R39 4th Row House on SW Lomita Ave.  B 65 4 60 61 1 58 3

R63 1st Row House on SW 95th Ave. North of SW Mandamus Ct.  B 65 2 75 75 0 64 11 2 2 2

R64 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. [at the end of the street, on the E side] B 65 Info 72 72 0 63 9 Info Info Info

R65 1st Row House on SW North Dakota St. West of SW 90th Ave and East of SW 93rd Ave. B 65 1 72 72 0 63 9 1 1 1

R66 2nd Row House on SW 95th Ave. [across SW Mandamus Ct] B 65 2 68 69 1 64 5 2 2

R67 2nd Row Apartment Complex at the corner of SW Mandamus Ct and SW 95th Ave. B 65 Info 67 68 1 62 6 Info Info

R68 2nd Row House on SW 93rd Ave. [at the end of the street, on the E side] B 65 1 61 61 0 58 3

R69 1st Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 69 69 0 62 7 2 2 2

R70 2nd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 65 65 0 60 5 2 2

R71 2nd Row House on SW North Dakota St. [across SW 91st Ct.] B 65 2 66 67 1 61 6 2 2

R72 3rd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 61 61 0 57 4

R73 3rd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 62 63 1 58 5 2

R74 2nd Row Property Currently under Residential Development B 65 1 66 66 0 62 4 1

R75 3rd Row Property Currently under Residential Development B 65 4 64 64 0 60 4

R76 4th Row House on SW 95th Ave. North of SW North Dakota St.  B 65 2 60 60 0 58 2

R77 5th Row House on SW 95th Ave. North of SW North Dakota St.  B 65 4 57 58 1 56 2

R78 3rd Row House on SW 93rd Ave. [at the end of the street, on the W side] B 65 3 59 60 1 57 3

R79 4th Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 3 59 60 1 56 4

R80 5th Row House on SW North Dakota St. East of SW 94th Ave and West of SW 92nd Ave. B 65 3 58 59 1 55 4

R81 5th Row House on SW 91st Ct. East of SW 92nd Ave. B 65 3 62 62 0 59 3

R82 6th Row House on SW 91st Ct. [at the end of the street, on the W side] B 65 4 59 60 1 57 3

R83 6th Row House on SW 90th Ave. South of SW North Dakota St and East of SW 91st Ct. B 65 3 59 59 0 57 2

R84 5th Row House on SW Lomita Ave. [at the end of the street, on the W side] B 65 2 58 59 1 56 3

R85 5th  Row House on SW Lomita Ave. [at the end of the street, on the E side] B 65 2 56 57 1 55 2

R87b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 70 71 1 65 6 2 2

R88a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 62 63 1 60 3

R88b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 65 65 0 61 4 2

R89b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 72 73 1 65 8 2 2 2

R90a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 63 64 1 60 4

R90b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 66 67 1 62 5 2 2

R91b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 1 67 67 0 62 5 1 1

R92b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 68 69 1 62 7 2 2 2

R93a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 60 61 1 56 5 2

R93b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 64 65 1 59 6 2 2

R94b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 73 74 1 65 9 2 2 2

R95a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 63 64 1 60 4

R95b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 67 67 0 63 4 2

R96b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 72 73 1 65 8 2 2 2

R97a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 63 64 1 59 5 2

R97b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 66 67 1 62 5 2 2

R98b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 68 69 1 62 7 2 2 2

R99a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 64 64 0 58 6 2

R99b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 66 67 1 61 6 2 2

R100b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 73 74 1 65 9 2 2 2

R101a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 70 71 1 63 8 2 2 2

R101b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 73 73 0 66 7 2 2 2

26 56 48 5

Wall Height (ft): 16

Length of Wall (ft): 2,392

Wall Area (sq. ft): 38,272

$20

$765,440 91 %

$13,669

$25,000 Feasible (>50%)? Yes

Yes Design Goal (>7 dBA)? Yes

Cost Reasonableness Criteria ($/Benefitted Residence):

Cost Effectiveness < Cost Reasonableness? (yes/no):

Cost Effectiveness ($/Benefitted Residence):

Total Cost of Selected Wall ($):

Impacted 
Receptors 

Not 
Benefitted 

 Calculation of Feasible Abatement
 (a simple majority of impacted receptors 

receive a minimum of 5 dBA IL): 

TNM Noise 
Level (dBA)

Insertion Loss
(dBA)

16 FT Barrier

Wall Cost ($/sq. ft):

Receptors  with IL 
≥ 7 dBA

Benefitted 
Receptors (≥ 5 

dBA)

Impacted Receptors 
Receiving 5 dBA IL

Build Alternative (2040)

Receiver Receiver Description
Activity 

Category
Oregon 
NAAC

Number of 
Receptors

SLR International Corporation August 2018
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Noise Abatement Evaluation and Recommendation Form 
(A separate form is completed for each noise abatement measure being considered.) 

 
Project       OR 217: OR 10 to OR 99W Southbound Auxiliary Lane Project  
Key Number _18841_______________ 
Highway    OR 217      County   Washington    
Barrier ID (from Noise Technical Report)    Greenberg Road to Hall Boulevard  
Noise Analyst (and Firm)   Jessica Stark, SLR        

FEASIBILITY  
Number of Impacted Receptors: 53 

Number of Impacted Receptors Receiving 5 dBA Noise Reduction  48 (If not simple majority (a), evaluation stops 
here) 

Site Constructability Issues (if any):   

Proposed Barrier Meets Feasibility Criteria Yes No If no, abatement evaluation stops 

REASONABLENESS  

1.  NOISE REDUCTION 
DESIGN GOAL 

Number of Benefited Receptors Meeting 
Noise Reduction Design Goal of 7 dBA: 

26 
(if not at least one, evaluation stops here) 

2. COST BENEFIT  Total Cost of Barrier: $765,440 
Cost per Benefited 

Receptor: $13,669 

 (Cannot be greater than $25k/receptor or if one of the optional reasonableness criteria is met, cannot be greater than $35k/receptor)  (if not, 
evaluation stops here) 

Optional Reasonableness Criteria – used only to justify cost/benefited Receptor between $25K and  $35K 
(Section 7.4.4 of the Noise Manual) 
 Absolute Highway Traffic Noise Levels for Build Condition (from 

modeling) 
 

Zoning  
Current Use: 
 

Future Use: 
 

Changes in Noise Levels Between Existing  
and Future Build Conditions 

Existing Noise Level: Future Noise Level; 

Date of Development (for Retrofit Abatement Projects only)  

Analyst’s Signature & Date: 
 Date: 

ODOT Noise Program Coordinator’s 
Signature & Date (after Review) 

 Date: 

Original to REC, or EPM and copies of signed form to PL, Noise Program Coordinator, and Consultant Noise Analyst  

3. COMMUNITY SUPPORT  (See Section 7.4.1 of the Noise Manual, Viewpoints of the Property Owners and Residents) 

 Renters Owners  

Total Number of Votes from returned surveys    

Total Number of Actual No Votes    

Total Number of Actual Yes Votes:   % Yes Vote (b): 

Community Support for Abatement (% yes or no must be greater than 50%) Yes No  

Proposed Barrier Meets 3 Required Reasonableness Criteria (noise reduction 
design goal, cost benefit, support of community) 

Yes No 

 
Barrier meets Feasible and Reasonable Criteria and will be part of Project Design 

(If yes, the abatement measure must be incorporated into the project design) 
Yes No 

 
Signature of PM or PL, 
acknowledging the recommendation 
for abatement  

 
Date: 
 
 

 



Noise Technical Report

Greenburg to Hall Barrier Analysis (North and South Barriers)

OR 217 Southbound Auxiliary Lane

Existing (2017)

TNM Noise Level
(dBA)

TNM Noise Level 
(dBA)

Increase over 
Existing

R3/M3 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. North Barrier B 65 Info 69 69 0 64 5 Info Info 64 5 Info Info

R18 1st Row House at the NE corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. South Barrier B 65 1 75 76 1 65 11 1 1 1 65 11 1 1 1

R19 1st Row House on SW North Dakota St. East of SW 90th Ave and North of SW Lomita Ave. South Barrier B 65 2 73 74 1 63 11 2 2 2 62 12 2 2 2

R28 2nd Row House on SW Longstaff St. North Barrier B 65 4 61 62 1 59 3 59 3

R29 2nd Row House at the NW corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. South Barrier B 65 2 69 70 1 66 4 2 66 4 2

R30 2nd Row House on SW 90th Ave. North of SW Lomita Ave. South Barrier B 65 2 66 67 1 61 6 2 2 61 6 2 2

R33 3rd Row House at the SW corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. South Barrier B 65 3 66 66 0 64 2 3 63 3 3

R34 3rd Row Temple on SW Hall Blvd. East of SW Lomita Ave.  South Barrier C 65 1 58 58 0 58 0 58 0

R35 1st Row Day Care Center on SW Hall Blvd. North of Pacific Hwy and East of SW 88th Ave.  South Barrier C 65 1 60 60 0 60 0 60 0

R36 2nd Row Offices on SW Hall Blvd. North of Pacific Hwy and East of SW 88th Ave. South Barrier C 65 1 61 62 1 62 0 62 0

R38 4th Row House on SW 91st Ct.  South Barrier B 65 5 62 63 1 61 2 61 2

R39 4th Row House on SW Lomita Ave.  South Barrier B 65 4 60 61 1 58 3 58 3

R63 1st Row House on SW 95th Ave. North of SW Mandamus Ct.  North Barrier B 65 2 75 75 0 64 11 2 2 2 64 11 2 2 2

R64 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. [at the end of the street, on the E side] North Barrier B 65 Info 72 72 0 72 0 Info 72 0 Info

R65 1st Row House on SW North Dakota St. West of SW 90th Ave and East of SW 93rd Ave. North Barrier B 65 1 72 72 0 71 1 1 71 1 1

R66 2nd Row House on SW 95th Ave. [across SW Mandamus Ct] North Barrier B 65 2 68 69 1 65 4 2 65 4 2

R67 2nd Row Apartment Complex at the corner of SW Mandamus Ct and SW 95th Ave. North Barrier B 65 Info 67 68 1 63 5 Info Info 62 6 Info Info

R68 2nd Row House on SW 93rd Ave. [at the end of the street, on the E side] North Barrier B 65 1 61 61 0 60 1 60 1

R69 1st Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. South Barrier B 65 1 69 69 0 69 0 1 69 0 1

R70 2nd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. South Barrier B 65 2 65 65 0 65 0 2 65 0 2

R71 2nd Row House on SW North Dakota St. [across SW 91st Ct.] South Barrier B 65 2 66 67 1 66 1 2 66 1 2

R72 3rd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. North Barrier B 65 2 61 61 0 61 0 61 0

R73 3rd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. South Barrier B 65 2 62 63 1 62 1 62 1

R74 2nd Row Property Currently under Residential Development South Barrier B 65 1 66 66 0 62 4 1 62 4 1

R75 3rd Row Property Currently under Residential Development South Barrier B 65 4 64 64 0 61 3 61 3

R76 4th Row House on SW 95th Ave. North of SW North Dakota St.  North Barrier B 65 2 60 60 0 58 2 58 2

R77 5th Row House on SW 95th Ave. North of SW North Dakota St.  North Barrier B 65 4 58 58 0 57 1 57 1

R78 3rd Row House on SW 93rd Ave. [at the end of the street, on the W side] North Barrier B 65 3 59 60 1 59 1 59 1
R79 4th Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. North Barrier B 65 3 59 60 1 59 1 59 1

R80 5th Row House on SW North Dakota St. East of SW 94th Ave and West of SW 92nd Ave. South Barrier B 65 3 58 59 1 58 1 58 1

R81 5th Row House on SW 91st Ct. East of SW 92nd Ave. South Barrier B 65 3 62 62 0 61 1 61 1

R82 6th Row House on SW 91st Ct. [at the end of the street, on the W side] South Barrier B 65 4 59 60 1 58 2 58 2

R83 6th Row House on SW 90th Ave. South of SW North Dakota St and East of SW 91st Ct. South Barrier B 65 3 59 59 0 58 1 57 2

R84 5th Row House on SW Lomita Ave. [at the end of the street, on the W side] South Barrier B 65 2 58 59 1 57 2 57 2

R85 5th  Row House on SW Lomita Ave. [at the end of the street, on the E side] South Barrier B 65 2 56 57 1 56 1 56 1

87b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  North Barrier B 65 2 70 71 1 66 5 2 2 65 6 2 2

R88a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio North Barrier B 65 2 62 63 1 60 3 60 3

R88b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  North Barrier B 65 2 65 65 0 62 3 2 62 3 2

R89b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  North Barrier B 65 2 72 73 1 67 6 2 2 66 7 2 2 2

R90a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio North Barrier B 65 2 63 64 1 61 3 60 4

R90b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  North Barrier B 65 2 66 67 1 64 3 2 63 4 2

R91b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  North Barrier B 65 1 67 67 0 63 4 1 63 4 1

R92b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  North Barrier B 65 2 68 69 1 64 5 2 2 63 6 2 2

R93a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio North Barrier B 65 2 60 61 1 58 3 58 3

R93b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  North Barrier B 65 2 64 65 1 62 3 2 61 4 2

R94b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  North Barrier B 65 2 73 74 1 68 6 2 2 67 7 2 2 2

R95a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio North Barrier B 65 2 63 64 1 61 3 60 4

R95b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  North Barrier B 65 2 67 67 0 65 2 2 64 3 2

R96b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  North Barrier B 65 2 72 73 1 68 5 2 2 67 6 2 2

R97a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio North Barrier B 65 2 63 64 1 61 3 60 4

R97b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  North Barrier B 65 2 66 67 1 64 3 2 63 4 2

R98b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  North Barrier B 65 2 68 69 1 66 3 2 66 3 2

R99a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio North Barrier B 65 2 64 64 0 64 0 64 0

R99b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  North Barrier B 65 2 66 67 1 66 1 2 66 1 2

R100b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  North Barrier B 65 2 73 74 1 68 6 2 2 67 7 2 2 2

R101a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio North Barrier B 65 2 70 71 1 71 0 2 71 0 2

R101b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  North Barrier B 65 2 73 73 0 72 1 2 72 1 2

North Barrier 2 14 14 22 North Barrier 8 14 14 22

South Barrier 3 5 5 11 South Barrier 3 5 5 11

North Barrier 39 North Barrier 39

No Feasible (>50%)? No

Yes Yes

South Barrier 31 South Barrier 31

No Feasible (>50%)? No

Yes Yes

North Wall Height (ft): 14 North Wall Height (ft): 15

Length of Wall (ft): 922 Length of Wall (ft): 922

Wall Area (sq. ft): 12,908 Wall Area (sq. ft): 13,830

Wall Cost ($/sq. ft): $20 Wall Cost ($/sq. ft): $20

The north barrier is not recommended for construction. Total Cost of Selected Wall ($): $258,160 Total Cost of Selected Wall ($): $276,600

Cost Effectiveness ($/Benefitted Residence): $18,440 Cost Effectiveness ($/Benefitted Residence): $19,757

$25,000 $25,000

Yes Yes

South Wall Height (ft): 14 South Wall Height (ft): 15

Length of Wall (ft): 845 Length of Wall (ft): 845

Wall Area (sq. ft): 11,830 Wall Area (sq. ft): 12,675

The south barrier is not recommended for construction. Wall Cost ($/sq. ft): $20 Wall Cost ($/sq. ft): $20

Total Cost of Selected Wall ($): $236,600 Total Cost of Selected Wall ($): $253,500

Cost Effectiveness ($/Benefitted Residence): $47,320 Cost Effectiveness ($/Benefitted Residence): $50,700

$25,000 $25,000

No No

14 FT Barrier (Split Barrier)

TNM 
Noise 
Level 
(dBA)

Insertion Loss
(dBA)

Receptors  
with IL ≥ 7 dBA

Benefitted 
Receptors (≥ 5 

dBA)

Impacted 
Receptors 

Receiving 5 
dBA IL

Impacted 
Receptors Not 

Benefitted 

Design Goal (>7 dBA)?

Design Goal (>7 dBA)?

Cost Reasonableness Criteria ($/Benefitted Residence):
Cost Effectiveness < Cost Reasonableness? (yes/no)

Barrier Area

 Calculation of Feasible Abatement (a simple 
majority of impacted receptors receive a minimum 

of 5 dBA IL): 

 Calculation of Feasible Abatement (a simple 
majority of impacted receptors receive a minimum of

5 dBA IL): 

Insertion 
Loss
(dBA)

Receptors  
with IL ≥ 7 dBA

Benefitted 
Receptors (≥ 5 

dBA)

Impacted 
Receptors 

Receiving 5 dBA 
IL

Build Alternative (2040)
Impacted 

Receptors Not 
Benefitted 

Receiver Receiver Description
Activity 

Category
Oregon 
NAAC

Number of 
Receptors

TNM 
Noise 
Level 
(dBA)

Cost Reasonableness Criteria ($/Benefitted Residence):
Cost Effectiveness < Cost Reasonableness? (yes/no)

15 FT Barrier (Split Barrier)

Cost Reasonableness Criteria ($/Benefitted Residence):
Cost Effectiveness < Cost Reasonableness? (yes/no)

Feasible (>50%)?

Feasible (>50%)?

Design Goal (>7 dBA)?

Design Goal (>7 dBA)?

Cost Reasonableness Criteria ($/Benefitted Residence):
Cost Effectiveness < Cost Reasonableness? (yes/no)



Barrier View-14ft Barrier
Run name: 217 Build Long Barrier
Scale: <DNA - due to perspective>
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Project/Contract No. 
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Analysis By: 

Roadway: 
Receiver: 
Barrier: 
Building Row: 
Terrain Line: 

Ground Zone: polygon
Tree Zone: dashed polygon
Contour Zone: polygon
Parallel Barrier: 
Skew Section: 



Noise Technical Report

Greenburg to Hall Barrier Analysis (Full Length Height Comparison) - Removal of First North End Segment for ROW

217  Auxiliary Lanes

Existing (2017)

TNM Noise Level
(dBA)

TNM Noise Level 
(dBA)

Increase over 
Existing

R3/M3 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. B 65 Info 69 69 0 65 4 Info 64 5 Info Info

R18 1st Row House at the NE corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. B 65 1 75 76 1 64 12 1 1 1 63 13 1 1 1

R19 1st Row House on SW North Dakota St. East of SW 90th Ave and North of SW Lomita Ave. B 65 2 73 74 1 62 12 2 2 2 62 12 2 2 2

R20 1st Row Office Building on SW Hall Blvd. North of SW 88th Ave. C 65 1 0 66 66 66 66

R28 2nd Row House on SW Longstaff St. B 65 4 61 62 1 60 2 59 3

R29 2nd Row House at the NW corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. B 65 2 69 70 1 63 7 2 2 2 62 8 2 2 2

R30 2nd Row House on SW 90th Ave. North of SW Lomita Ave. B 65 2 66 67 1 61 6 2 2 61 6 2 2

R33 3rd Row House at the SW corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. B 65 3 66 66 0 62 4 3 61 5 3 3

R34 3rd Row Temple on SW Hall Blvd. East of SW Lomita Ave.  C 65 1 58 58 0 58 0 58 0

R38 4th Row House on SW 91st Ct.  B 65 5 62 63 1 61 2 60 3

R39 4th Row House on SW Lomita Ave.  B 65 4 60 61 1 58 3 58 3

R63 1st Row House on SW 95th Ave. North of SW Mandamus Ct.  B 65 2 75 75 0 71 4 2 71 4 2

R64 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. [at the end of the street, on the E side] B 65 Info 72 72 0 64 8 Info Info Info 63 9 Info Info Info

R65 1st Row House on SW North Dakota St. West of SW 90th Ave and East of SW 93rd Ave. B 65 1 72 72 0 64 8 1 1 1 63 9 1 1 1

R66 2nd Row House on SW 95th Ave. [across SW Mandamus Ct] B 65 2 68 69 1 68 1 2 68 1 2

R67 2nd Row Apartment Complex at the corner of SW Mandamus Ct and SW 95th Ave. B 65 Info 67 68 1 66 2 Info 66 2 Info

R68 2nd Row House on SW 93rd Ave. [at the end of the street, on the E side] B 65 1 61 61 0 59 2 58 3

R69 1st Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 1 69 69 0 63 6 1 1 62 7 1 1 1

R70 2nd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 65 65 0 62 3 2 60 5 2 2

R71 2nd Row House on SW North Dakota St. [across SW 91st Ct.] B 65 2 66 67 1 63 4 2 61 6 2 2

R72 3rd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 61 61 0 58 3 58 3

R73 3rd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 62 63 1 60 3 59 4

R74 2nd Row Property Currently under Residential Development B 65 1 66 66 0 65 1 1 65 1 1

R75 3rd Row Property Currently under Residential Development B 65 4 64 64 0 63 1 62 2

R76 4th Row House on SW 95th Ave. North of SW North Dakota St.  B 65 2 60 60 0 59 1 59 1

R77 5th Row House on SW 95th Ave. North of SW North Dakota St.  B 65 4 58 58 0 57 1 57 1

R78 3rd Row House on SW 93rd Ave. [at the end of the street, on the W side] B 65 3 59 60 1 58 2 57 3

R79 4th Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 3 59 60 1 57 3 57 3

R80 5th Row House on SW North Dakota St. East of SW 94th Ave and West of SW 92nd Ave. B 65 3 58 59 1 57 2 56 3

R81 5th Row House on SW 91st Ct. East of SW 92nd Ave. B 65 3 62 62 0 60 2 59 3

R82 6th Row House on SW 91st Ct. [at the end of the street, on the W side] B 65 4 59 60 1 58 2 57 3

R83 6th Row House on SW 90th Ave. South of SW North Dakota St and East of SW 91st Ct. B 65 3 59 59 0 57 2 57 2

R84 5th Row House on SW Lomita Ave. [at the end of the street, on the W side] B 65 2 58 59 1 56 3 56 3

R85 5th  Row House on SW Lomita Ave. [at the end of the street, on the E side] B 65 2 56 57 1 55 2 55 2

R87b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 70 71 1 68 3 2 68 3 2

R88a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 62 63 1 60 3 60 3

R88b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 65 65 0 63 2 2 62 3 2

R89b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 72 73 1 68 5 2 2 67 6 2 2

R90a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 63 64 1 61 3 60 4

R90b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 66 67 1 64 3 2 63 4 2

R91b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 1 67 67 0 64 3 1 64 3 1

R92b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 68 69 1 64 5 2 2 62 7 2 2 2

R93a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 60 61 1 58 3 57 4

R93b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 64 65 1 61 4 2 60 5 2 2

R94b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 73 74 1 68 6 2 2 66 8 2 2 2

R95a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 63 64 1 61 3 60 4

R95b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 67 67 0 64 3 2 63 4 2

R96b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 72 73 1 67 6 2 2 65 8 2 2 2

R97a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 63 64 1 61 3 60 4

R97b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 66 67 1 64 3 2 63 4 2

R98b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 68 69 1 64 5 2 2 62 7 2 2 2

R99a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 64 64 0 60 4 59 5 2

R99b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 66 67 1 62 5 2 2 61 6 2 2

R100b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 73 74 1 68 6 2 2 65 9 2 2 2

R101a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 70 71 1 63 8 2 2 2 62 9 2 2 2

R101b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 73 73 0 68 5 2 2 66 7 2 2 2

8 27 27 25 21 38 36 16

Wall Height (ft): 14 Wall Height (ft): 16

Length of Wall (ft): 2,215 Length of Wall (ft): 2,215

Wall Area (sq. ft): 31,010 Wall Area (sq. ft): 35,440

Wall Cost ($/sq. ft): $20 Wall Cost ($/sq. ft): $20

Total Cost of Selected Wall ($): $620,200 52 percent Total Cost of Selected Wall ($): $708,800 69 percent

Cost Effectiveness ($/Benefitted Residence): $22,970.37 Cost Effectiveness ($/Benefitted Residence): $18,652.63

$25,000 Feasible (>50%)?Yes $25,000 Feasible (>50%)? Yes

Yes

Design Goal (>7 

dBA)? Yes Yes

Design Goal (>7 

dBA)? Yes

Impacted 
Receptors Not 

Benefitted 

14 FT Barrier 16 FT Barrier

Receiver Receiver Description
Activity 

Category
Oregon 
NAAC

Number of 
Receptors

Build Alternative (2040)

TNM Noise 
Level (dBA)

Insertion 
Loss
(dBA)

Receptors  
with IL ≥ 7 

dBA

Benefitted 
Receptors (≥ 

5 dBA)

Impacted 
Receptors 

Receiving 5 
dBA IL

Calculation of Feasible Abatement 
(a simple majority of impacted 

receptors receive a minimum of 5 
dBA IL): 

TNM Noise 
Level (dBA)

Insertion 
Loss
(dBA)

Receptors  
with IL ≥ 7 

dBA

Benefitted 
Receptors (≥ 

5 dBA)

Impacted 
Receptors 

Receiving 5 dBA 
IL

Impacted 
Receptors Not 

Benefitted 

Residence): Residence):

Cost Effectiveness < Cost Reasonableness? 
(yes/no):

Cost Effectiveness < Cost Reasonableness? 
(yes/no):

 Calculation of Feasible 
Abatement (a simple majority of 

impacted receptors receive a 
minimum of 5 dBA IL): 



Barrier View-16 ft
Run name: 217 Long Barrier Greenburg-Hall at 16ft
Scale: <DNA - due to perspective>
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Project/Contract No. 
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Analysis By: 

Roadway: 
Receiver: 
Barrier: 
Building Row: 
Terrain Line: 

Ground Zone: polygon
Tree Zone: dashed polygon
Contour Zone: polygon
Parallel Barrier: 
Skew Section: 



Noise Technical Report

Greenburg to Hall Barrier Analysis (Full Length Height Comparison) - Removal of First Two North End Segments for ROW

217  Auxiliary Lanes

Existing (2017)

TNM Noise Level
(dBA)

TNM Noise Level 
(dBA)

Increase over 
Existing

R3/M3 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. B 65 Info 69 69 0 65 4 Info 65 4 Info

R18 1st Row House at the NE corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. B 65 1 75 76 1 64 12 1 1 1 63 13 1 1 1

R19 1st Row House on SW North Dakota St. East of SW 90th Ave and North of SW Lomita Ave. B 65 2 73 74 1 62 12 2 2 2 62 12 2 2 2

R20 1st Row Office Building on SW Hall Blvd. North of SW 88th Ave. C 65 1 0 66 66 66 66

R28 2nd Row House on SW Longstaff St. B 65 4 61 62 1 60 2 60 2

R29 2nd Row House at the NW corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. B 65 2 69 70 1 63 7 2 2 2 62 8 2 2 2

R30 2nd Row House on SW 90th Ave. North of SW Lomita Ave. B 65 2 66 67 1 61 6 2 2 61 6 2 2

R33 3rd Row House at the SW corner of SW North Dakota St. and SW 90th Ave. B 65 3 66 66 0 62 4 3 61 5 3 3

R34 3rd Row Temple on SW Hall Blvd. East of SW Lomita Ave.  C 65 1 58 58 0 58 0 58 0

R38 4th Row House on SW 91st Ct.  B 65 5 62 63 1 61 2 60 3

R39 4th Row House on SW Lomita Ave.  B 65 4 60 61 1 58 3 58 3

R63 1st Row House on SW 95th Ave. North of SW Mandamus Ct.  B 65 2 75 75 0 75 0 2 75 0 2

R64 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. [at the end of the street, on the E side] B 65 Info 72 72 0 64 8 Info Info Info 63 9 Info Info Info

R65 1st Row House on SW North Dakota St. West of SW 90th Ave and East of SW 93rd Ave. B 65 1 72 72 0 64 8 1 1 1 63 9 1 1 1

R66 2nd Row House on SW 95th Ave. [across SW Mandamus Ct] B 65 2 68 69 1 69 0 2 69 0 2

R67 2nd Row Apartment Complex at the corner of SW Mandamus Ct and SW 95th Ave. B 65 Info 67 68 1 68 0 Info 68 0 Info

R68 2nd Row House on SW 93rd Ave. [at the end of the street, on the E side] B 65 1 61 61 0 59 2 58 3

R69 1st Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 1 69 69 0 63 6 1 1 62 7 1 1 1

R70 2nd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 65 65 0 62 3 2 60 5 2 2

R71 2nd Row House on SW North Dakota St. [across SW 91st Ct.] B 65 2 66 67 1 63 4 2 61 6 2 2

R72 3rd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 61 61 0 58 3 58 3

R73 3rd Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 2 62 63 1 60 3 59 4

R74 2nd Row Property Currently under Residential Development B 65 1 66 66 0 66 0 1 66 0 1

R75 3rd Row Property Currently under Residential Development B 65 4 64 64 0 64 0 63 1

R76 4th Row House on SW 95th Ave. North of SW North Dakota St.  B 65 2 60 60 0 60 0 60 0

R77 5th Row House on SW 95th Ave. North of SW North Dakota St.  B 65 4 58 58 0 58 0 57 1

R78 3rd Row House on SW 93rd Ave. [at the end of the street, on the W side] B 65 3 59 60 1 58 2 57 3

R79 4th Row House on SW North Dakota St. East of SW 93rd Ave and West of SW 90th Ave. B 65 3 59 60 1 58 2 57 3

R80 5th Row House on SW North Dakota St. East of SW 94th Ave and West of SW 92nd Ave. B 65 3 58 59 1 57 2 56 3

R81 5th Row House on SW 91st Ct. East of SW 92nd Ave. B 65 3 62 62 0 60 2 59 3

R82 6th Row House on SW 91st Ct. [at the end of the street, on the W side] B 65 4 59 60 1 58 2 57 3

R83 6th Row House on SW 90th Ave. South of SW North Dakota St and East of SW 91st Ct. B 65 3 59 59 0 57 2 57 2

R84 5th Row House on SW Lomita Ave. [at the end of the street, on the W side] B 65 2 58 59 1 56 3 56 3

R85 5th  Row House on SW Lomita Ave. [at the end of the street, on the E side] B 65 2 56 57 1 55 2 55 2

R87b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 70 71 1 70 1 2 70 1 2

R88a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 62 63 1 62 1 61 2

R88b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 65 65 0 64 1 2 63 2 2

R89b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 72 73 1 71 2 2 71 2 2

R90a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 63 64 1 62 2 62 2

R90b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 66 67 1 65 2 2 64 3 2

R91b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 1 67 67 0 65 2 1 65 2 1

R92b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 68 69 1 64 5 2 2 63 6 2 2

R93a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 60 61 1 58 3 58 3

R93b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 64 65 1 62 3 2 60 5 2 2

R94b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 73 74 1 68 6 2 2 66 8 2 2 2

R95a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 63 64 1 61 3 60 4

R95b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 67 67 0 64 3 2 63 4 2

R96b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 72 73 1 67 6 2 2 65 8 2 2 2

R97a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 63 64 1 61 3 60 4

R97b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 66 67 1 64 3 2 63 4 2

R98b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 68 69 1 64 5 2 2 62 7 2 2 2

R99a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 64 64 0 60 4 59 5 2

R99b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 66 67 1 63 4 2 61 6 2 2

R100b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Front of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 73 74 1 68 6 2 2 65 9 2 2 2

R101a 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 1st Floor Patio B 65 2 70 71 1 63 8 2 2 2 62 9 2 2 2
R101b 1st Row Apartment Complex on SW Mandamus Ct. Back of Building 2nd Floor Balcony  B 65 2 73 73 0 68 5 2 2 66 7 2 2 2

8 23 23 29 19 36 34 18

Wall Height (ft): 14 Wall Height (ft): 16

Length of Wall (ft): 2,063 Length of Wall (ft): 2,063

Wall Area (sq. ft): 28,882 Wall Area (sq. ft): 33,008

Wall Cost ($/sq. ft): $20 Wall Cost ($/sq. ft): $20

Total Cost of Selected Wall ($): $577,640 44 percent Total Cost of Selected Wall ($): $660,160 65 percent

Cost Effectiveness ($/Benefitted Residence): $25,114.78 Cost Effectiveness ($/Benefitted Residence): $18,337.78

$25,000 Feasible (>50%)? No $25,000 Feasible (>50%)? Yes

No

Design Goal (>7 

dBA)? Yes Yes

Design Goal (>7 

dBA)? Yes

Build Alternative (2040)

TNM Noise 
Level (dBA)

Insertion 
Loss
(dBA)

Impacted 
Receptors Not 

Benefitted 

Calculation of Feasible Abatement 
(a simple majority of impacted 

receptors receive a minimum of 5 
dBA IL): 

Calculation of Feasible Abatement 
(a simple majority of impacted 

receptors receive a minimum of 5 
dBA IL): 
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