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1 公众参与摘要 

1.1 报告目的 

本报告总结了作为 2023 年 I 参与流程一部分的通知和参与活动-205收费项目环境评估（2023环境评估）

。参与过程用于收集对我的意见-205 收费项目环境评估，比较了两种替代方案：建设替代方案和不建设替

代方案。 

2023 年 2 月，俄勒冈州交通部 (ODOT) 和联邦公路管理局 (FHWA) 发布了 I- 205 收费项目符合国家环

境政策法 (NEPA)。项目建议变量-费率通行费1为阿伯尼西大桥和图拉丁河大桥筹集收入，用于 I 号公路

计划改进工程的建设-205，包括抗震升级和拓宽，以及管理拥堵。2023年环境评估评估了收费的影响和通

行费-资助我-205 改善人文和自然环境并征求公众意见。 

自2023年环境评估和征求意见期发布以来，几个关键因素发生了变化，并对项目的成本和收入来源产生了

影响。因此，ODOT 现在建议集中精力完成阿伯内西大桥重建并缩小 I 范围-205 收费项目仅在阿伯内西大

桥收费。ODOT 和 FHWA 目前正在进行补充环境评估，以评估修订后的 I 的环境影响-205收费项目。目前

计划于 2024 年夏季发布补充环境评估，届时将提供公众意见征询期。 

 

1 多变的-费率通行费是使用道路或桥梁收取的费用，该费用根据一天中的时间而变化，可以用作将需求转移到一天中

不太拥堵的时间的策略。 
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桌子1-1。 我-205收费项目环评参与情况一览 

活动 
全面参与 
（近似） 

公众宣传  

公共网络研讨会观众 129 

网页访问量* 11,899 

参加餐桌活动的人们 100 

项目视频观看次数（所有语言） 2,685 

虚拟公开听证会参加者 150 

在-人员评论机会参加者 20 

通过拉票参与的企业 169 

机构和公开简报会的参与者 360+ 

公平参与讨论组的参与者 95 

合作伙伴代理外展  

受邀参与机构参与并发表评论 25 

部落受邀参与并发表评论 7 

合作伙伴机构参与网络研讨会 19 

广告和通知  

ODOT 社交媒体帖子印象 115,114 

印刷和在线广告流通 526,665 

项目电子邮件更新的收件人 15,600 

项目-相关媒体报道 25+ 

收到的评论提交总数 2,852 

 

1.1.1 项目历史 

2017 年，俄勒冈州立法机关通过了 2017 年俄勒冈州众议院法案，称为“让俄勒冈州继续前进”。2017 

年俄勒冈州众议院法案承诺投入数亿美元，用于资助高速公路瓶颈缓解项目、地震改善、货运铁路增强、

交通改善以及自行车和步行设施升级。该立法还指示俄勒冈州交通委员会追求并实施价值定价2在我-5 和

我-波特兰大都市区的 205 路公交车可帮助管理交通拥堵。俄勒冈州立法机关于 2021 年通过的俄勒冈州

众议院法案 3055 进一步支持俄勒冈州收费计划和相关收费项目的实施，以管理拥堵并增加收入。 

根据 2017 年俄勒冈州众议院法案和俄勒冈州交通委员会的指示，ODOT 准备了波特兰都会区价值定价可行

性分析（价值定价可行性分析）(ODOT 2018a)，该分析确定通行费可用于帮助改善 I 上的出行-5 和我-高

峰时段 205 并提高拥堵收入-救济项目。俄勒冈州交通委员会随后指示 ODOT 满足俄勒冈州立法机构的指

令，并继续执行 NEPA 程序对 I 进行收费。- 5 和我-205，同时解决了价值定价可行性分析公众参与过程

中确定的三个优先问题： 

根据这一方向，ODOT 正在制定一项全州范围内的收费计划，即俄勒冈州收费计划，以管理拥堵并增加收入

，首先从两个收费项目开始：- 205 收费项目和区域交通定价项目。我-205 收费项目是 ODOT 第一个进入 

NEPA 流程的收费项目，正在根据 23 美国法典第 129 条（第 129 条）规定的联邦收费授权计划寻求资金

 

2 价值定价，有时称为拥堵定价或可变费率通行费，是一种在“高峰时段”对道路或桥梁的使用收取更高

费用的策略，旨在将出行转移到一天中不太拥堵的时段。 
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批准。3作为俄勒冈州收费计划的一部分，ODOT 将向俄勒冈州交通委员会提出建议，以解决该计划-促进公

平和流动性的战略。 

除了收费之外，2017 年俄勒冈州众议院法案还确定了 I 方面的改进-205作为优先项目，被称为I- 205：

通往 OR 213 改进项目的斯塔福德路（I- 205 改进项目）。改进的目的是减少拥堵；提高机动性、出行时

间可靠性和安全性；并为我提供抗震能力-205 作为全州北部有效运作-大地震后南部生命线路线拓宽-205

座桥梁进行抗震升级或更换13座桥梁。4 

2018 年，ODOT 和 FHWA 确定，对于实施 NEPA 的 FHWA 法规，I- 205 改进项目符合绝对排除 (CE) 资格 

(23 CFR 771.117[d][13])。2018 年 12 月，FHWA 为 I 签署了 CE 收尾文件 (2018 CE)- 205改善项目，

证明不会涉及重大环境影响。2021 年，俄勒冈州众议院第 3055 号法案提供了融资方案，允许 I- 205 改

善项目的建设不收取通行费收入。5第一阶段，称为 I- 205：1A 期项目（Phase 1A），包括重建 

Abernethy 大桥，增加辅助车道，以及改进 OR 43 和 OR 99E 的相邻立交桥。ODOT 确定需要通行费收入

来完成 I 的剩余建设阶段-205 改进项目如 2018 年 CE 中所述（即未包含在第 1A 阶段的项目）。收费

对环境的影响-资助的改进在 I 中进行了分析-205收费项目环评。 

1.2 意见征询期概览 

1.2.1 参与的目的 

ODOT 和 FHWA 为环境评估开展了广泛的沟通和参与计划，作为环境审查流程的一部分，以满足 NEPA、

ODOT 指南的要求以及社区和机构的利益。此次参与的目的是收集公众和社区合作伙伴对环境评估中报告的

社区和环境影响的意见。 

60 年代期间-2023 年 2 月 21 日至 4 月 21 日的日意见征询期，ODOT 和 FHWA 邀请对I- 205收费项目

环境评价及相关附录。 

1.2.2 环评意见提出方式 

项目团队提供了多种评论方式，以考虑不同的通信偏好、语言需求以及那些互联网或技术访问受限的人： 

• 我-205 EA 在线意见表。针对 I 提供了专门的在线评论表-205 Toll EA 评论期。该表格要求评论

者指出与其评论相关的广泛主题，并包含一个开放的主题-结束了评论框，供评论者分享他们对环

境评估的想法。评论表格仅在 EA 评论期间有效。评论者可以通过俄勒冈收费站和我的链接访问该

 

3 第 129 节一般收费计划允许公共机构向联邦征收新的收费-为新公路、桥梁或隧道的初步建设提供援助

；最初建设的新车道将添加到现有高速公路上，只要收费站数量-空闲车道没有减少；以及桥梁、隧道

和高速公路的重建或更换（FHWA nd- A）。 

4 有关改进每个组件所考虑的设计替代方案的更多详细信息，请参阅概念验证报告 (HDR 2017) 和成

本-到-205 号州际公路阿伯内西大桥和拓宽项目综合报告 (HDR 2018a)。 

5 如果在完成环境审查后批准收费-205通行费项目，通行费收入可用于偿还1A期贷款。 

https://www.oregon.gov/odot/tolling/Documents/I-205%20Toll%20Project%20Environmental%20Assessment_508.pdf
https://www.oregon.gov/odot/tolling/Documents/I-205%20Toll%20Project%20Environmental%20Assessment_508.pdf
https://www.oregon.gov/odot/tolling/Pages/I-205-Tolling-Project-Documents.aspx
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表格-205 环境评估登陆页面。在线评论表有五种语言版本：英语、西班牙语、俄语、越南语和简

体中文。 

• 可访问的在线评论表。一个英国人-语言通达我-提供 205 EA 在线评论表是为了确保与屏幕阅读器

的兼容性以及具有功能访问需求的评论者的可访问性。评论者可以通过 I 上的链接访问该表

格-205 环境评估登陆页面。 

• 俄勒冈收费在线意见表。俄勒冈州收费网站提供了一个在线表格以供公众评论。欢迎随时提出意见

。该表格链接在主页和网站侧边栏上。在征求意见期间，通过俄勒冈收费站网站意见表提供的意见

将被视为环境评估意见。 

• 我-205 EA 电子邮件收件箱。希望发送电子邮件或提供附件的评论者可以直接向 ODOT 发送电子邮

件。为 I 创建了一个特定的收件箱 – I205TollEA@odot.oregon.gov- 205 收费项目环境评估仅

在征求意见期间提供。该电子邮件地址已链接在项目网站上并在通知材料中共享。 

• 俄勒冈州收费计划电子邮件。俄勒冈收费站网站提供了一个用于征询公众意见的电子邮件地址： 

oregontolling@odot.oregon.gov 。随时欢迎发送电子邮件。电子邮件地址链接在主页和网站侧边

栏上。在征求意见期间，通过俄勒冈收费站电子邮件地址提供的意见被视为环境评估意见。 

• 邮件。ODOT 还通过邮件邀请书面评论：Mandy Putney, ODOT Urban Mobility Office, 18277 SW 

Boones Ferry Road, Tualatin, Oregon 97224 

• 论文评论表。提供了纸质评论表-为愿意提供书面评论的个人举办的个人活动。纸质意见表可以返

还给工作人员：-个人事件或通过邮件提交。纸质表格有英语、（简体）中文、俄语、西班牙语和

越南语版本。 

• 虚拟公开听证会。ODOT 举办了一场公开听证会，收集有关 I 的意见-2023年4月4日下午3点至6点

205收费项目环评会议在 Zoom 上虚拟举行。ODOT 收费项目总监 Mandy Putney 和 FHWA 的 

Thomas Parker 出席并听取了意见。邀请参与者以任何语言提供口头评论。法庭记者记录了姓名和

评论。评论时间限制为三分钟，以确保所有参与者都有机会发言。 

 

大约 150 人参加了虚拟公开听证会，61 人发表了评论。 

• 在-个人评论机会。除了在线评论表格和书面评论外，-个人发表评论的机会与虚拟公开听证会同时

举行，时间为 2023 年 4 月 4 日下午 3 点至 6 点，地点为 Pioneer Community Center, 615 

5th St. Oregon City, Oregon 97045。评论者被邀请以任何语言向法庭记者发表口头评论。评论

时间限制为三分钟，以确保所有参与者都有机会发言。虚拟公开听证会期间记录的所有评论均作为

评论提交给环境评估。 

约有20人参加-个人评论机会，15 人提供了评论。 

• 语音信箱。作为在线或书面选项的替代方案，评论者可以通过语音邮件提供口头评论：

(503)837- 3536.使用语音信箱的音频说明以多种语言提供：粤语、普通话、俄语、乌克兰语、西

班牙语和越南语。 

mailto:I205TollEA@odot.oregon.govw
mailto:oregontolling@odot.oregon.gov
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1.3 信息工具和策略 

项目团队在公众意见征询期间编写材料、开展宣传并举办公开机会分享信息、回答问题和邀请意见。 

1.3.1 信息材料 

在公众评议期间，项目团队使用下述资源和渠道共享信息。 

外展工具包：项目团队开发了外展工具包，作为机构和社区合作伙伴共享有关项目信息和公众意见机会的

资源。该工具包包括正文电子邮件文本、附有项目网站和资源链接的求职信，以及多种语言的情况说明书

、评论表和传单的 PDF。在公众评议期间和公众评议期间，包含这些工具包的电子邮件已发送给机构合作

伙伴和社区-为基础的组织。 

项目情况说明书：作为读者开发了情况说明书-友好的资源和官方环境评估的伴侣。该情况说明书包括我的

总结-205收费项目及环评，高-环境评估中研究的关键主题的水平调查结果，以及如何发表公众评论的信息

。情况说明书已在线发布，印刷时间为-人物事件，并提供英语、（简体）中文、俄语、西班牙语和越南语

版本。 

意见表：意见表包括有关 I 的背景信息-205 收费项目和“如何评论”提示可促进评论过程。印刷评论表

格还包括信息图形。评论表格已在线发布，打印时间为-人物事件，并提供英语、（简体）中文、俄语、西

班牙语和越南语版本。 

传单和明信片：项目团队开发了数字和室内的传单和明信片。-人员分布。传单和明信片包含有关该项目、

公众评议期、网络研讨会和虚拟听证会的信息。它们还包含一个二维码，可以扫描该二维码来访问项目网

站和更多信息。两者都有五种语言版本：英语、西班牙语、俄语、越南语和简体中文。 

公共图书馆。环境评估的印刷版可在俄勒冈市公共图书馆、西林公共图书馆、图拉丁公共图书馆和坎比公

共图书馆查阅。 

俄勒冈州收费网站： 20世纪60年代-在公众意见征询期当天，俄勒冈收费站网站包含链接到环境评估子页

面的图形横幅，其中包括交互式项目地图、所有环境评估材料、报告和视频的链接，以及公众意见征询期

和如何参与的说明。俄勒冈州收费网络日历包括日期和相关链接-个人活动、网络研讨会和虚拟公开听证会

。广告、电子邮件和社交媒体通知也链接到环境评估子页面。 

交互式地图：项目团队使用 GIS 开发了一种交互式网络地图工具，该工具说明了与 I 相关的三个主要信

息类别。- 205收费项目： 

• I 中研究的交通效应-205 收费项目环境评估，包括分析的邻近路段和 50 个交叉路口的交通影响

。 

• 对 I 的改进-205 走廊 我所研究的-205收费项目环评。 

• 拟议的缓解措施包括在 I- 205 收费项目环境评估，以解决该项目的负面影响。 

桌子1-2。 一届期间网站浏览量-205收费项目环评征求意见期 

页 页面浏览量 

https://www.oregon.gov/odot/tolling/Documents/ODOT_EA_FactSheet_23.03.01_remediated.pdf
https://wspgeo.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=51e976c480d5425696e56ac95d93749e
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俄勒冈州收费计划网站 2,260 名独立访客 

我-205收费站项目网站 5,568 位独立访客 

我-205收费站项目环评网站 3,095 名独立访客 

我-205收费项目环评互动地图 976 位独立访客 

 

信息视频：项目团队根据情况说明书中的信息制作了六个动画视频。我们在 ODOT 俄勒冈州收费计划 

YouTube 频道上为他们创建了一个播放列表。视频还链接到环境评估子页面。每个视频都有英语、（简体

）中文、俄语、西班牙语和越南语字幕。 

除了六个动画视频外，项目团队还准备了一个-深度视频回顾我的细节-205收费项目环境评估交通技术报告

，以及交互式地图的教程视频。 

桌子1-3。 我-205收费项目环境评估信息视频 

视频标题 迄今为止的观看次数 

我-205收费项目环境评估视频系列：概述 1,176 

我-205收费项目环评视频系列：如何评论 502 

我-205收费项目环境评估视频系列：空气质量、气候和噪声 160 

我-205收费项目环境评估视频系列：经济学 171 

我-205收费项目环评视频系列：环境正义与公平 223 

我-205收费项目环评视频系列：交通 216 

我-205收费项目环评：交通技术报告 80 

我-205收费项目环评互动地图教程 157 

全部的 2,685 

 

1.3.2 摆牌活动 

项目团队举办了七场摆桌活动，列于桌子1-4，其中公众被告知我-205收费项目环评并邀请公众在征求意见

期间提交意见。会议在整个项目区域的不同地点进行，以覆盖项目区域内的一系列社区。工作人员在每次

活动中提供第 1.3.1 节中引用的信息材料，以及完整环境评估的参考硬拷贝，供参观者查看。每次餐桌活

动持续大约两个小时，每次都有三到五名工作人员在场。 

桌子1-4。 我-205 环境评估表事件 

投注地点 管辖权 日期 到达人数 

弗莱德·迈耶 俄勒冈城 
2023 年 3 月 14 

日 
20 

杂货店 俄勒冈城 
2023 年 3 月 31 

日 
15 

克拉克马斯县发展服务大楼-科学技术进

步计划 
克拉克马斯县 2023 年 4 月 3 日 8 

图拉丁公共图书馆 图拉丁 2023 年 4 月 5 日 15 

比弗顿市图书馆-科学技术进步计划 华盛顿县 2023 年 4 月 8 日 5 

https://www.oregon.gov/ODOT/tolling/Pages/default.aspx
https://www.oregon.gov/odot/tolling/Pages/I-205-Tolling.aspx
https://www.oregon.gov/odot/tolling/Pages/I-205-Toll-Project-Environmental-Assessment.aspx
https://wspgeo.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=51e976c480d5425696e56ac95d93749e
https://youtube.com/playlist?list=PL2ziUrWrJzPiZCG-upi7hsZaGLoNI8ST_
https://youtu.be/qC7U6lve4Yo
https://www.youtube.com/watch?v=qga0EHbCbJQ
https://www.youtube.com/watch?v=DLccLoayfzU
https://www.youtube.com/watch?v=Eoo8CHA_ah0
https://www.youtube.com/watch?v=N-vl8KETW5g
https://www.youtube.com/watch?v=JVQL37XTvNo
https://youtu.be/RPUaqrToF_s
https://youtu.be/CBxqIUQkP20
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西林成人社区中心 西林 
2023 年 4 月 12 

日 
25 

格拉德斯通老年中心 格莱斯顿 
2023 年 4 月 13 

日 
15 

全部的 约100 

 

1.3.3 网络研讨会 

项目团队举办了两场虚拟网络研讨会：2023 年 3 月 14 日、6 日-晚上 7:30 和 2023 年 3 月 16 日 

12-下午 1:30网络研讨会经过精心安排，以便与会者可以在白天或晚上参加，并且每次网络研讨会都会共

享相同的内容。录音被发布到网上。 

每场网络研讨会时长一小时，其中 30 分钟专门介绍有关 I 的信息。- 205 收费项目和环境评估，以及 

30 分钟的问答时间。3 月 14 日的网络研讨会提供粤语和西班牙语现场口译，3 月 16 日的网络研讨会提

供普通话、俄语和越南语现场口译。两次活动均提供美国手语翻译。 

3 月 14 日的网络研讨会约有 20 名与会者；收到并回答了九个问题。YouTube 录音已被观看 46 次。 

3 月 16 日的网络研讨会约有 25 名与会者；收到并回答了 22 个问题。YouTube 录音已被观看 38 次。 

1.3.4 业务拉票 

项目团队考察了项目区域内或附近的四个社区的商业区：Canby、West Linn、Oregon City 和 Tualatin。

2023 年 4 月 13 日至 17 日期间，我们联系了大约 170 家企业。工作人员将打印的传单和明信片分发给

他们访问过的每家企业，并将传单放在未营业的企业门口。 

桌子1-5。 商业游说 

拉票区 日期 到达的企业 

坎比 2023 年 4 月 13 

日 

51 

西林 2023 年 4 月 14 

日 

38 

俄勒冈城 2023 年 4 月 14 

日 

34 

图拉丁 2023 年 4 月 17 

日 

46 

全部的 169 

 

1.3.5 俄勒冈州收费委员会 

公共咨询委员会和区域合作伙伴团体为俄勒冈州收费计划提供指导和方向，包括 I- 205收费项目。在环境

评估征求意见期间，这些小组被告知项目材料和发表意见的机会。这些团体是： 

• 公平和流动性咨询委员会 (EMAC)： EMAC 在设计 I 时优先考虑公平性和流动性-205 收费项目和区

域交通定价项目。该委员会由一群在公平和流动性方面具有专业或生活经验的个人组成，他们聚集在

一起，就如何对俄勒冈州交通拥堵定价向俄勒冈州交通委员会和 ODOT 提供建议。- 205 和我-5 与

https://www.youtube.com/watch?v=U67F3FI6dR4
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其他交通需求管理策略相结合，可以为历史上和目前交通项目代表性不足或服务不足的人群带来好处

。 

 

项目团队在公众评议期间与 EMAC 举行了简报会，概述了 I 中的主要发现-205 收费项目环境评估以

及如何应用委员会对 ODOT 的指导。该团队还通过电子邮件通知 EMAC 成员评论期资源，以便与他们

的社区共享。项目团队向 EMAC 成员发送了一份共享的 Google 文档，并进行了一项-在-与成员举行

会议，收集他们的意见，作为对环境评估的评论进行分享。 

 

在 2023 年 4 月 5 日的 EMAC 会议期间，预-ODOT 代表对最终意见进行了审查，并提出了其他澄清

问题并进行了回答。EMAC 成员在 4 月 14 日至 4 月 19 日期间获得了编辑评论的最后机会。在没

有收到任何额外意见后，EMAC 意见最终确定并在公众意见征询期结束前提交。 

• 地区收费咨询委员会 (RTAC)： RTAC 建议 ODOT 总监在波特兰大都市区制定拥堵收费项目。委员

会会议提供了一个论坛，可以在收费之前向 ODOT 领导层提供反馈-俄勒冈州交通委员会或 ODOT 

的相关决定。该委员会由约 25 名代表不同利益和观点的成员组成，由 ODOT 主任任命。 

 

项目团队于 2023 年 1 月与 RTAC 分享了公众评议期公众参与计划的概述，并于 2023 年 2 月分

享了环境评估运输和改道结果以及公众参与活动的概述。在公众评议期间，该团队还两次通过电子

邮件向 RTAC 成员提供信息和信息资源。公众评议期结束时，项目团队在 4 月和 5 月的会议上与 

RTAC 分享了评议期的初步结果。 

• 全州收费规则制定咨询委员会 (STRAC)： STRAC 由来自全州的 18 名人员组成，他们帮助 ODOT 

制定俄勒冈州管理规则 (OAR)，该规则将确定客户如何与收费系统互动和使用收费系统以及如何设

置和调整通行费。 

项目团队在 2023 年 2 月和 3 月的公开会议上向 STRAC 通报了征求意见期。在公众评议期间，

该团队还通过电子邮件向 STRAC 成员发出了 3 次通知。 

1.3.6 机构和公开简报 

项目团队举行了简报会，为各机构和公众在提交官方意见之前听取信息和提出问题提供更多机会。简报是

根据要求提供的，并列于桌子1-6。简报概述了我-205收费项目环评结果。 

简报会上提出的问题和评论并未记录为官方评论；鼓励参与者通过在线表格、纸质意见表、电子邮件、语

音邮件或在线公开听证会提交意见。 

桌子1-6。 机构和公开简报 

观众 日期 
参与者人数（不包括项目

工作人员） 

克拉克马斯县协调委员会改道小组委员会 2023 年 2 月 15 日 21 

欢乐谷商业联盟 2023 年 2 月 22 日 34 

达成联盟 3月1日 30 

克拉克马斯县协调委员会 2023 年 3 月 2 日 18 

奥斯威戈湖市议会 2023 年 3 月 7 日 26 
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观众 日期 
参与者人数（不包括项目

工作人员） 

克拉克马斯县专员委员会 2023 年 3 月 8 日 13 

克拉克马斯县协调委员会改道小组委员会 2023 年 3 月 15 日 19 

西林市议会 2023 年 4 月 3 日 10 

克拉克马斯县行人和自行车咨询委员会 2023 年 4 月 4 日 20 

华盛顿县协调委员会 - 交通咨询委员会 2023 年 4 月 6 日 26 

斯塔福德-图拉丁谷社区规划组织 2023 年 4 月 11 日 24 

西区经济联盟 2023 年 4 月 12 日 33 

夏博诺乡村俱乐部 2023 年 4 月 14 日 100+ 

全部的 360+ 

 

1.4 公平参与 

俄勒冈州收费计划致力于最大限度地减轻历史上和目前被交通系统排除或服务不足的社区的负担并最大化

其利益。项目团队在征求意见期间实施了本节中描述的工作，以告知并让历史上和当前被排除在外和服务

不足的社区参与其中。 

1.4.1 翻译和口译 

项目团队与社区参与联络员 (CEL) 合作，确保英语水平有限的人可以获得关键材料。情况说明书、传单、

明信片和评论表被翻译成简体中文、俄语、西班牙语和越南语，并以印刷版形式提供并在项目网站上发布

。数字广告和信息视频的隐藏式字幕也得到了翻译。所有材料均与 CEL 共享，以便分发给各自的社区。

CEL 还为专门用于接收口头公众意见的项目语音信箱提供了粤语、普通话、俄语、乌克兰语、西班牙语和

越南语的录音。 

环境评估文件有英语、西班牙语、中文、俄语和越南语版本。应社区成员的要求，环境评估的附录以越南

语提供。 

公共网络研讨会于2023年3月14日提供粤语和俄语同声传译，并于2023年3月16日提供普通话、西班牙语和

越南语同声传译。使用 Zoom 口译功能，喜欢以这五种语言之一聆听信息的参与者可以加入一个单独的房

间，由翻译人员翻译演示文稿。两次公共网络研讨会也均采用美国手语进行翻译。参与者可以分享问题-然

后可以在网络研讨会的问答部分将其翻译并提交给演示者。活动结束后，可以在项目网站上查看网络研讨

会的录音。 

1.4.2 与社区参与联络员的合作 

项目团队与 CEL 密切合作，与多元化和服务不足的社区共享信息，招募公众参加讨论小组，并将信息从英

语翻译或解释为越南语、中文、俄语或西班牙语。 CEL 使用多种语言的工具包与社区共享项目和评论期信

息。 

2023 年 2 月 21 日至 4 月 22 日期间，CEL 招募并主持了七个讨论小组。讨论小组主要针对以下受众：

拉丁美洲、斯拉夫、中国、越南、残疾人、美洲原住民以及黑人、土著或有色人种 (BIPOC) 社区。 
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桌子1-7。 社区参与联络讨论组 

讨论组 日期 
参与者人数（

不包括项目工

作人员） 越南语（越南语） 2023 年 4 月 5 日 16 

斯拉夫语（俄语/乌克兰语）（俄语） 2023 年 4 月 6 日 15 

残疾人 2023 年 4 月 8 日 8 

中国人 2023 年 4 月 10 日 15 

拉丁语（西班牙语） 2023 年 4 月 13 日 9 

比波克 2023 年 4 月 14 日 16 

美洲原住民 2023 年 4 月 22 日 3 

全部的 82 

 

1.4.3 基于社区的组织参与 

项目团队接触了约 300 个社区-位于波特兰都会区的组织共享有关发布 I 的信息和材料工具包-205收费项

目环评征求意见期。 

项目团队还协调了一个为社区代表设计的讨论小组-为基础的组织。为了招募本次活动的人员，项目团队确

定了 46 个组织，这些组织与历史上和目前被排斥和服务不足的社区合作，包括文化社区-特定组织、倡导

组织、非-利润和服务-为基础的组织。来自13个社区的成员参加了吹风会-为基础的组织。 

1.4.4 广告 

项目组公布了60-日公众评议期以及 2023 年 3 月 14 日和 3 月 16 日的网络研讨会和西班牙语虚拟公开

听证会-语言和越南语-语言媒体，包括El Latino de Hoy、The Asian Reporter 和 VietNNN 。《斯坎纳

》(The Skanner)还发布了在线广告，该报纸致力于报道非裔美国人和太平洋西北地区服务不足的社区。 

1.4.5 无障碍 

项目团队使用了多种策略来确保有视觉或听觉障碍的人可以访问材料和活动。关于 I 的所有文件-在线发

布的 205 收费项目环境评估符合 1973 年修复法案第 508 条的要求。这意味着材料针对屏幕阅读器软件

进行了优化，以允许视障用户通过语音查看书面信息。YouTube 上以及通过 Zoom 平台发布的网络研讨会

信息视频可使用隐藏式字幕。网络研讨会提供了美国手语翻译。 

材料以数字形式提供，并以印刷形式提供，可在以下网址分发：-个人活动，并供 CEL 和项目工作人员在

公众评议期间分发。环境评估和补充材料的副本也在项目区的公共图书馆分发，以确保互联网接入有限的

公众能够完整地查看该文件。 

环境评估文件有英语、西班牙语、中文、俄语和越南语版本。应社区成员的要求，环境评估的附录也提供

了越南语版本。 

1.5 通知 

项目团队通过多种不同渠道向社区成员通报环境评估意见征询期，鼓励人们访问网站并了解有关项目、网

络研讨会和意见征询方式的更多信息。这包括通过地区和多元文化出版物以及通过 ODOT 信息渠道（包括
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俄勒冈州收费计划网站、电子邮件通讯和社交媒体）进行付费广告。ODOT 还鼓励项目委员会、区域机构工

作人员、CEL 和 CBO 与他们的网络分享有关信息网络研讨会的信息和评论机会。 

1.5.1 电子邮件通知 

项目团队通过 ODOT 的 GovDelivery 系统总共发送了七封广播电子邮件。 

桌子1-8。 广播电子邮件 

通讯主题 日期 收件人数量 

城市交通战略时事通讯：即将推出：I 的公众评议期-205

收费项目 

2023 年 2 月 10 日 15,097 

新闻稿：205 号州际公路通行费报告今日开放，公众意见

征询期截止至 4 月 7 日 

2023 年 2 月 21 日 5,912 

项目更新：205 号州际公路收费报告截至 4 月 7 日开放

公众意见 

2023 年 2 月 23 日 8,980 

城市交通战略通讯：I- 205 通行费报告意见征询期延长

两周 

2023 年 3 月 9 日 15,226 

新闻稿：ODOT 就 I 征求公众意见-205收费项目环评-营

业至下午 4 点4 月 21 日星期五 

2023 年 4 月 7 日 6,102 

项目更新：提醒：分享您对 I 的反馈-205收费项目报告

！ 

2023 年 4 月 7 日 9,255 

城市交通战略时事通讯：提醒：分享您对 I 的意见-4 月 

21 日星期五之前有 205 人 

2023 年 4 月 17 日 15,631 

 

此外，项目团队还向项目委员会成员、区域机构工作人员和 CBO 发送了电子邮件通知。 

桌子1-9。 合作伙伴通知电子邮件 

通讯主题 日期 分配 

环境评估预览警报，请求与网络共享 2023 年 2 月 10 日 当选官员 参与机构 

当地司法管辖区工作人员 EMAC 成员 

RTAC 成员 

部落 

大约 290 名收件人 

文件发布和可用参与机会的提醒，并请求与

网络共享 

2023 年 2 月 21 日 民选官员 

参与机构 

当地管辖人员 

欧洲管理委员会成员 

RTAC 成员 

STRAC成员 

部落 

社区组织 

大约 590 名收件人 



我 - 2 0 5 收 费 项 目  

环评公众参与活动及意见汇总： 

2023 年 2 月 21 日至 4 月 21 日 

 www.OregonTolling.org 页1-12 

通讯主题 日期 分配 

评论延期提醒，将评论期从4月7日延长至4

月21日 

 

电子邮件包含材料工具包，包括情况说明书

、传单和明信片 

2023 年 3 月 1 日 民选官员 

参与机构 

当地管辖人员 

欧洲管理委员会成员 

RTAC 成员 

STRAC成员 

部落 

社区组织 

大约5 90 名收件人 

评论期结束提醒电子邮件 2023 年 4 月 10 日 民选官员 

参与机构 

当地管辖人员 

欧洲管理委员会成员 

RTAC 成员 

STRAC成员 

部落 

社区组织 

大约5 90 名收件人 

 

1.5.2 社交媒体 

在征求意见期间，项目团队与 ODOT 的社交媒体团队协调发布了三篇有机媒体帖子。帖子在 ODOT 的 

Facebook、Twitter、Instagram 和 LinkedIn 平台上分享。 

桌子1-10。 社交媒体帖子 

日期 社交媒体话题 总覆盖范围 

2023 年 2 月 21 日 

2023 年 2 月 27 日 

2023 年 3 月 10 日 

2023 年 4 月 6 日 

项目公告 

项目视频链接 

3月14日和3月17日网络研讨会提醒 

评论期结束提醒 

115,144 次展示 

1,165 次参与 

313 次链接点击 

82 条评论 

48股 

214 反应 

 

1.5.3 合作伙伴社交媒体 

辖区合作伙伴共享有关 I 的信息-205 收费项目环境评估征求意见期通过其社交媒体渠道。桌子1-11总结

了这些通知的影响范围。 

桌子1-11。 合作伙伴社交媒体帖子 

日期 管辖权 平台及链接 

2023 年 2 月 21 日 俄勒冈城 Facebook 

2023 年 2 月 22 日 西林 推特 

https://www.facebook.com/cityoforegoncity/posts/pfbid05DYmCdk33ZvtF5LTynC6rZhb9aWsNKqiWJERsLGCSQ4qDiHbwZNi2nCGBJwNwcNkl
https://www.facebook.com/CityofWestLinn/posts/pfbid02Px5YgzLjoMP8msvgb9r4txU19n5dGKxZKq2dsJTzSBgWSeGF9FBzJJWXva6VQqsBl


我 - 2 0 5 收 费 项 目  

环评公众参与活动及意见汇总： 

2023 年 2 月 21 日至 4 月 21 日 

 www.OregonTolling.org 页1-13 

日期 管辖权 平台及链接 

2023 年 2 月 22 日 克拉克马斯县 推特 

2023 年 2 月 22 日 克拉克马斯县 Facebook 

2023 年 3 月 10 日 图拉丁 推特 

2023 年 3 月 13 日 西林 Facebook 

2023 年 3 月 14 日 俄勒冈城 Facebook 

2023 年 3 月 16 日 俄勒冈城 Facebook 

2023 年 3 月 21 日 斯塔福德·哈姆雷特 推特 

2023 年 3 月 30 日 俄勒冈城 Facebook 

2023 年 4 月 3 日 俄勒冈城 Facebook 

2023 年 4 月 3 日 克拉克马斯县 推特 

2023 年 4 月 4 日 格莱斯顿 推特 

2023 年 4 月 4 日 格莱斯顿 Facebook 

2023 年 4 月 4 日 克拉克马斯县 推特 

2023 年 4 月 4 日 克拉克马斯县 Facebook 

2023 年 4 月 6 日 西林 Facebook 

2023 年 4 月 10 日 俄勒冈城 Facebook 

2023 年 4 月 10 日 西林 推特 

2023 年 4 月 10 日 西林 Facebook 

 

1.5.4 付费广告 

项目团队在媒体上投放了印刷和数字广告。广告包括有关公众评议期、网络研讨会和虚拟公开听证会的信

息。一些广告也被重新-格式化为在 Facebook 或 Instagram 上发布并与 CEL 共享以在线分发。链接到该

项目网站的数字广告，以及包含二维码的平面广告，读者可以扫描该二维码来访问该网站。 

下面分享了出版物列表，以及每份出版物的发行量详细信息。 

桌子1-12。 付费广告渠道 

出口 印刷/数字/两者 循环 

潘普林媒体报纸 

（克拉克马斯/俄勒冈城新闻、奥斯威戈湖评

论、West Linn Tidings、泰晤士报（比弗顿/

泰格德/图拉丁）、坎比先驱报） 

两个都 142,250 （波特兰） 

50,700 （比弗顿、泰格德、图拉丁） 

37,000 （奥斯威戈湖） 

25,954 （西林） 

38,430 （克拉克马斯/俄勒冈城） 

33,331 （坎比/莫拉拉） 

拉丁裔德霍伊 打印 90,000 

亚洲记者报 打印 20,000印刷 

2,000数字 

波特兰观察家报 两个都 40,000 

俄勒冈人 两个都 7,000印刷 

40,000数字 

越南NNN 两个都 不适用 

 

https://twitter.com/clackamascounty/status/1451277871637540867
https://www.facebook.com/ClackamasCounty/posts/pfbid0WvGRvHWo8SekEPtffvwAdpBMJZ5PLr9CtVfZmUN7kZBRCjwk4XivyTo4YBiy4YSbl
https://www.facebook.com/cityoftualatin/posts/pfbid02hGGN9HVLKRGScnuLon8q4aXVPevUEvyxK723Mm86yU7H6Bk2XJasSivJ8Cj4rjz6l
https://www.facebook.com/CityofWestLinn/posts/pfbid02mycrjoEKsNL97YrWeSfzAMJgbUN4k7NVLGoi4wuGfJ4J2PV5Kx2G7Wx9Wue1zmwol
https://www.facebook.com/cityoforegoncity/posts/pfbid0276eab7TptfiYgwML7vUMxH7VdA5dApwdC24oxQVNAuaAqewiJeAZGSvbkct7fZMYl
https://www.facebook.com/cityoforegoncity/posts/pfbid02GfYacsGhwPVuovzbqJdFYhqFNU29RKtZEe4ddqQNEV7gCat5Eg9MGZkpNWpLgrNZl
https://www.facebook.com/staffordhamlet/posts/pfbid029HDuG1CcsXXm87s5Wkqm9CkfUsGWwZmfEUkKnm72oFq6i34YFNx9Pn1RyiZ7aXyMl
https://www.facebook.com/cityoforegoncity/posts/pfbid02X7WmShiKUfFriYdYRZgt3FfVyG3NrQBNqmV2d9KprC88zsVWFhrxuc8YMVaC8dZcl
https://www.facebook.com/cityoforegoncity/posts/pfbid0vNhN5gcDzKvLqSeudMCbAvBDvsMPSCHdnAB4YAvtbbRdM6u4cZyjjJvNH5CzapqLl
https://twitter.com/clackamascounty/status/1643303190916390918
https://twitter.com/CityGladstone/status/1643308965294649344
https://www.facebook.com/cityofgladstoneoregon/posts/pfbid0PhEA6ebYyVeXGVVSG29HtuFdnwsED3UtA7sVWXBRT1P9P1YjhLRUv5D2C5jyc3DSl
https://twitter.com/clackamascounty/status/1642968233668902912
https://www.facebook.com/ClackamasCounty/posts/pfbid0339rQ9JPpXSWFhhfGbjMEP1QX3RryQjJryKdtZZpp8ZAqqunY9Zx8kfVrZSvnnvrAl
https://www.facebook.com/CityofWestLinn/posts/pfbid0343WUDAPDeM4R4tVLX8EvgChhvXADTdLnHCJNosuPWpCgsKZYP4fX78N1W69x41bLl
https://www.facebook.com/cityoforegoncity/posts/pfbid0oa7ySgPbdPPVMzwFy2cdveiGekvjzt1bPtxZtBV8SzN59iHg993JoTVSCxnvEnvNl
https://twitter.com/WestLinnUpdate/status/1645536690935562240
https://www.facebook.com/CityofWestLinn/posts/pfbid0Cy4JG3sW3v3QbKbYkVrFrSPctsVvu8FGiPRpPwkXytGGbTMvo93gQ4xiW3UbLww9l
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此外，环境评估可用性通知于2023年2月21日至22日在Pamplin Media报纸上发布，并于2023年2月22日在《

俄勒冈人报》上发布。 

1.5.5 媒体协调和赢得媒体 

2023 年 2 月 21 日，ODOT 向完整的俄勒冈州收费计划电子邮件列表发送了一份新闻稿，宣传环境评估的

发布、征求意见期和参与机会。此外，该项目还邀请了60家新闻机构参加2023年2月21日的媒体吹风会，分

享信息并回答有关该项目和征求意见期的问题。五家媒体参加。 

有超过 25 个媒体报道关于 I- 205收费项目及征求意见期间的环评。 

桌子1-13。 赢得媒体和博客故事 

日期 出版物 标题 

2023 年 2 月 21 日 卡图 ODOT 发布新 I 的评估-205收费项目征求公众意见  

2023 年 2 月 21 日 大韩石油化工 ODOT 就 I 报告征求公众意见-205收费项目 

2023 年 2 月 21 日 波特兰论坛报 俄勒冈州交通运输部发布环境评估报告，俄勒冈州的

通行费更接近现实  

2023 年 2 月 22 日 城市天文台 我-205 条通行费每年将花费您 600 美元 

2023 年 2 月 23 日 级联政策研究所/俄勒冈州催化

剂 

ODOT 表示，家庭将在第一轮通行费中每年支付 575 

美元  

2023 年 2 月 23 日 克拉克马斯县 ODOT 寻求公众对收费问题的意见克拉克马斯县  

2023 年 2 月 25 日 城市主义者 如何为高速公路支出热潮融资：记录显示俄勒冈州的

通行费上涨计划-城市主义者 

2023 年 2 月 28 日 波特兰论坛报 意见：是时候对 ODOT 收费计划踩刹车了 |宾客意见  

2023 年 3 月 2 日 克格威 比尔将阻止 ODOT 收费-5 和我-205 

2023 年 3 月 3 日 KXL ODOT 的收费计划面临反对  

2023 年 3 月 6 日 威尔逊维尔发言人 意见：主动请愿是阻止我的唯一途径-205 收费 

2023 年 3 月 7 日 坎比电流 新法案将阻止 ODOT 的 I- 5、我-205 收费计划 

2023 年 3 月 9 日 今日克拉克县 我-205通行费报告征求意见期延长两周  

2023 年 3 月 13 日 奥斯威戈湖评论 意见：ODOT 是否会因 I 的影响而偏离其车道？- 205

收费项目？  

2023 年 3 月 15 日 波特兰论坛报 观点：通行费将使俄勒冈人的生活变得更糟宾客意见  

2023 年 3 月 23 日 奥斯威戈湖评论 让 LO 居民就通行费进行投票 

2023 年 3 月 31 日 图拉丁生活 市长之角：我-205 路和阿伯内西大桥收费站  

2023 年 4 月 3 日 科因 或收费：俄勒冈市市长在强烈反对我的情况下抨击 

ODOT- 205路费（ 

2023 年 4 月 4 日 卡图 我的强烈意见-205收费项目公开听证会  

2023 年 4 月 4 日 科因 俄勒冈人对 ODOT 的 I 存在分歧-205收费项目公开听

证会  

2023 年 4 月 4 日 卡图 克拉克马斯县鼓励公民对 ODOT 的收费计划发表评

论-205 

2023 年 4 月 4 日 俄勒冈城新闻 克拉克马斯县居民反对 ODOT 收费 

2023 年 4 月 9 日 卡图 YVYV：俄勒冈市和西林市长对 ODOT 对 I 征收通行费

的提议做出反应-205  

2023 年 4 月 9 日 卡图 YVYV：ODOT 回应社区对 I 收费站的担忧-205  

https://katu.com/news/local/odot-to-release-assessment-of-new-i-205-tolling-project-asks-for-public-comment
https://kpic.com/news/local/odot-taking-public-comment-on-report-over-i-205-toll-project-interstate-highway-tolling-oregon
https://www.portlandtribune.com/news/transportation_planning/tolls-in-oregon-move-closer-to-reality-with-odot-s-release-of-environmental-assessment-report/article_e805aed6-3f99-50e6-bbe6-ea10bcb1c1c9.html
https://www.portlandtribune.com/news/transportation_planning/tolls-in-oregon-move-closer-to-reality-with-odot-s-release-of-environmental-assessment-report/article_e805aed6-3f99-50e6-bbe6-ea10bcb1c1c9.html
https://cityobservatory.org/i-205-tolls-will-cost-you-600-per-year/
https://oregoncatalyst.com/66273-odot-households-pay-575-year-tolls.html
https://oregoncatalyst.com/66273-odot-households-pay-575-year-tolls.html
https://www.clackamas.us/news/2023-02-23/odot-seeking-public-input-on-tolling
https://www.theurbanist.org/2023/02/25/how-to-finance-a-highway-spending-spree-records-reveal-oregons-plans-for-toll-hikes/
https://www.theurbanist.org/2023/02/25/how-to-finance-a-highway-spending-spree-records-reveal-oregons-plans-for-toll-hikes/
https://www.portlandtribune.com/opinion/guest_opinion/opinion-time-to-pump-the-brakes-on-odot-tolling-plan/article_739af3ea-b79e-11ed-8996-9fdf8d51c63f.html
https://www.kgw.com/article/news/local/the-story/oregon-bill-odot-tolls-i5-i205/283-e0a2451e-addd-4381-9c4e-57105b7d2f0a
https://www.kxl.com/odots-tolling-plan-facing-opposition/
https://www.wilsonvillespokesman.com/newsletter/opinion-initiative-petition-is-the-only-way-to-stop-i-205-tolling/article_13321959-d6bf-5cda-823c-1284e12c9a57.html
https://canbyfirst.com/new-bill-would-put-brakes-on-odots-i-5-i-205-tolling-plans/
https://www.clarkcountytoday.com/news/i-205-toll-report-comment-period-extended-two-weeks/
https://www.lakeoswegoreview.com/newsletter/opinion-is-odot-about-to-swerve-out-of-its-lane-with-its-i-205-toll/article_20575f32-662e-57c7-9bab-c63ed4f1e724.html
https://www.lakeoswegoreview.com/newsletter/opinion-is-odot-about-to-swerve-out-of-its-lane-with-its-i-205-toll/article_20575f32-662e-57c7-9bab-c63ed4f1e724.html
https://www.portlandtribune.com/opinion/guest_opinion/opinion-tolls-will-make-oregonians-worse-off/article_7735925c-c357-11ed-b5e3-4b93359d8a28.html
https://www.lakeoswegoreview.com/opinion/let-lo-residents-vote-on-tolling/article_fc339d02-c4ea-11ed-8d30-37d0c847d731.html
https://tualatinlife.com/local-news/mayors-corner-april-2023/
https://www.koin.com/local/clackamas-county/oregon-city-mayor-blasts-odot-amid-strong-opposition-to-proposed-i-205-toll/
https://www.koin.com/local/clackamas-county/oregon-city-mayor-blasts-odot-amid-strong-opposition-to-proposed-i-205-toll/
https://katu.com/news/local/strong-opinions-at-i-205-tolling-project-public-hearing
https://www.koin.com/local/clackamas-county/oregonians-are-split-on-odots-1-205-tolling-project-in-public-hearing/
https://www.koin.com/local/clackamas-county/oregonians-are-split-on-odots-1-205-tolling-project-in-public-hearing/
https://katu.com/news/local/clackamas-county-encourages-citizens-to-comment-on-odots-plan-to-toll-i-205
https://katu.com/news/local/clackamas-county-encourages-citizens-to-comment-on-odots-plan-to-toll-i-205
https://www.oregoncitynewsonline.com/news/odot-gets-an-earful-from-clackamas-county-residents-against-tolling/article_077c05ea-d356-11ed-b825-a33417b74cb8.html
https://katu.com/news/your-voice-your-vote/yvyv-mayors-of-oregon-city-and-west-linn-react-to-odots-proposal-to-put-tolls-on-i-205
https://katu.com/news/your-voice-your-vote/yvyv-mayors-of-oregon-city-and-west-linn-react-to-odots-proposal-to-put-tolls-on-i-205
https://katu.com/news/your-voice-your-vote/yvyv-odot-responds-to-community-concerns-about-tolling-on-i-205
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日期 出版物 标题 

2023 年 4 月 12 日 科因 俄勒冈州克拉克马斯县委员反对 205 号州际公路收费  

2023 年 4 月 13 日 波特兰论坛报 观点：现代收费是减少波特兰都会区交通流量的新方

法宾客意见  

2023 年 4 月 13 日 克格威 这就是 ODOT 想要对 I 征收通行费的原因-5 和

我-205 

2023 年 4 月 13 日 福里斯特格罗夫新闻时报 观点：现代收费是减少波特兰都会区交通流量的新方

法宾客意见  

2023 年 4 月 17 日 威尔逊维尔发言人 ODOT 收费论坛在威尔逊维尔的 Charbonneau 引起争

议 

2023 年 4 月 20 日 自行车波特兰 高速公路战斗已过半-十亿美元的扩张-克拉克马斯县 

205 

 

1.6 部落以及参与和合作机构的参与 

1.6.1 部落 

以下部落正在与我协商部落-205 收费项目也被视为参与机构。 

• 俄勒冈州大朗德社区的联盟部落 

• 西莱兹印第安人联盟部落 

• 尤马蒂拉印第安保留地的联盟部落 

• 俄勒冈州沃姆斯普林斯保留地联盟部落 

• 亚卡马民族的联盟部落和族群 

• 考利茨印第安部落 

• 内兹珀斯部落 

ODOT 通过一系列电子邮件向各部落通报了环境评估征求意见期。其中包括评论期（2023 年 2 月 10 日）

之前发送的一封电子邮件；在意见征询期启动时发布正式公告，其中包含有关网络资源的信息，包括意见

表、交互式地图、项目概况介绍和网络研讨会（2023 年 2 月 21 日）；正式宣布延长征求意见期（2023 

年 3 月 2 日）；关于征求意见截止日期的提醒（2023 年 4 月 10 日）；感谢您的参与（2023 年 5 月 

5 日）。在环境评估征求意见期间，ODOT 和 FHWA 邀请 Consulting Tribes 参加 2023 年 3 月 9 日上

午 11 点举行的网络研讨会在征求意见期间，没有一个部落要求举行额外的会议。 

1.6.2 参与及合作机构 

ODOT 通过一系列电子邮件向参与和合作机构通报环境评估征求意见期，包括在征求意见期之前（2023 年 

2 月 10 日）发送一封电子邮件；在意见征询期启动时发布正式公告，其中包含有关网络资源的信息，包

括意见表、交互式地图、项目概况介绍和网络研讨会（2023 年 2 月 21 日）；正式宣布延长征求意见期

https://www.koin.com/local/clackamas-county/clackco-commissioners-push-back-on-i-205-tolling/
https://www.portlandtribune.com/news/transportation_planning/modern-tolling-is-a-new-approach-to-reduce-traffic-in-the-portland-metro-area-odot/article_9c2bd9a4-e152-56cd-9e77-405b523e8c9f.html
https://www.portlandtribune.com/news/transportation_planning/modern-tolling-is-a-new-approach-to-reduce-traffic-in-the-portland-metro-area-odot/article_9c2bd9a4-e152-56cd-9e77-405b523e8c9f.html
https://www.kgw.com/article/news/local/the-story/i-5-i-205-tolls-odot-pro/283-c68c4e83-b311-4192-a5a0-b628b6569063
https://www.kgw.com/article/news/local/the-story/i-5-i-205-tolls-odot-pro/283-c68c4e83-b311-4192-a5a0-b628b6569063
https://www.forestgrovenewstimes.com/opinion/guest_opinion/opinion-modern-tolling-is-a-new-approach-to-reduce-traffic-in-the-portland-metro-area/article_5e894669-42a2-5141-8598-6833aa7b725d.html
https://www.forestgrovenewstimes.com/opinion/guest_opinion/opinion-modern-tolling-is-a-new-approach-to-reduce-traffic-in-the-portland-metro-area/article_5e894669-42a2-5141-8598-6833aa7b725d.html
https://www.wilsonvillespokesman.com/news/wilsonville-residents-voice-concerns-at-odot-tolling-forum/article_2b551a3c-dd52-11ed-b81d-d7b6389978ac.html
https://www.wilsonvillespokesman.com/news/wilsonville-residents-voice-concerns-at-odot-tolling-forum/article_2b551a3c-dd52-11ed-b81d-d7b6389978ac.html
https://bikeportland.org/2023/04/20/freeway-fight-turns-to-half-billion-dollar-expansion-of-i-205-in-clackamas-county-373514
https://bikeportland.org/2023/04/20/freeway-fight-turns-to-half-billion-dollar-expansion-of-i-205-in-clackamas-county-373514
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（2023 年 3 月 2 日）；关于征求意见截止日期的提醒（2023 年 4 月 10 日）；感谢您的参与（2023 

年 5 月 5 日）。 

在环境评估征求意见期间，ODOT 和 FHWA 邀请参与机构参加 2023 年 3 月 9 日上午 11 点举行的网络研

讨会参与机构网络研讨会的目的是分享项目和环境分析的最新信息并解决问题。向参与和合作机构的演示

与向公共网络研讨会的演示类似。来自至少 10 个机构的 19 名代表参加了此次网络研讨会。第 3 节提供

了意见征询期内从参与机构收到的意见的摘要。 

1.7 评论期回应 

1.7.1 评论总数 

60 年代期间-在一天的征求意见期间，ODOT 和 FHWA 收到了超过 2,800 份意见书，如图所示桌子1-14。

大约一半的评论者通过 SurveyMonkey 的在线环境评估评论表提交了反馈。 

桌子1-14。 按提交方式划分的提交数量 

提交方式 提交数量 提交的百分比 

我-205 EA 提交途径 

无障碍形式 169 6% 

讨论组 12 0% 

我-205 EA 电子邮件 571 20% 

在-人评论机会 15 1% 

信 21 1% 

纸质形式 5 0% 

公开听证会 60 2% 

在线评论表 1,321 46% 

一般收费计划提交途径 

收费计划电子邮件 188 7% 

语音信箱 39 1% 

网络评论表 451 16% 

提交总数 2,852  

*信件大部分提交给I- 205 封 EA 电子邮件，其中有少数提交给一般收费计划的电子邮件。 

参与和合作机构总共提交了 16 份意见书。这些机构包括： 

• 格拉德斯通市 

• 跑马地市 

• 奥斯威戈湖市 

• 俄勒冈市 市 

• 图拉丁市 

• 克拉克马斯县专员委员会 

• 华盛顿州克拉克县 

• 地铁委员会 

• 地铁工作人员 

• 华盛顿西南地区交通委员会 
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• 华盛顿州温哥华市 

• 西林市 

• 威尔逊维尔市 

• 三甲硫氨酸 

• 华盛顿县工作人员 

• 世界交通运输部 

以英语以外的语言提交的作品包括： 

• 一名西班牙语-通过 I 提交的语言评论-205 环境评估电子邮件地址 

• 通过 SurveyMonkey 提交的一条越南评论 

• 摘录自俄罗斯讨论组的三条评论 

• 八条评论摘自拉丁讨论组 

1.7.2 评论者的地理分布 

在环境评估意见表和一般收费计划意见表中，意见提供者都可以选择提交他们的邮政编码，以帮助确定提

交内容的地理分布。电子邮件中包含的邮政编码也包含在数据集中。在 4,459 份提交的材料中，共有 

2,032 份（即 46%）包含邮政编码信息。评论者共享的邮政编码按县分组桌子1-15。显示按邮政编码划分

的评论者相对集中度的热图如下所示数字1-1，其中较深的颜色表示评论者集中度较高的邮政编码。与之前

的参与工作类似，克拉克马斯县，特别是直接围绕 I 的社区-与波特兰都会区的其他地区相比，205 收费

站项目的评论者比例更高。 

桌子1-15。 EA 评论者的地理分布 

县 评论者数量 评论者百分比 
波特兰的百分比 

都市区人口 

克拉克马斯 1176 58% 58% 

克拉克 277 14% 14% 

摩特诺玛 221 11% 11% 

华盛顿 185 9% 9% 

马里恩 48 2% 所有其他 = 8% 

所有其他 125 6% 

总回应数 2,032 100% 100% 

注：由于四舍五入，数字加起来可能不等于 100%。邮政编码在空间上与县边界不一致。数字是一个概括。 
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数字1-1。 按邮政编码划分的 EA 评论者地理分布 

注意：较深的颜色表示评论者集中度较高的邮政编码。 
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1.7.3 评论者的话题兴趣 

环境评估意见表要求受访者从最能代表其书面意见主题的主题列表中选择选项。这个问题是可选的，受访

者可以选择任意多个选项。 

桌子1-16。 自我数量和百分比-精选主题 

主题选项 提交数量 提交的百分比 

对当地社区的影响——包括家庭财务、区域经济、环境正义以及改善

和通行费的综合影响 

885 67% 

对交通系统的影响– 包括改道/改道至当地街道、I 路拥堵和交通流

量-5 和我-205、交通安全、主动交通、骑自行车、步行、过境和货运 

822 62% 

项目目的、需求、目的和目标 325 25% 

对当地自然环境的影响——包括空气质量、气候变化、噪音、地质和

土壤、有害物质、植被和野生动物以及湿地和水资源 

193 15% 

拟议的缓解措施——或为减少环境审查过程中发现的不利影响而开发

的解决方案 

167 13% 

另一个话题 164 12% 

对当地建筑环境的影响——包括土地利用、视觉质量以及历史和考古

资源 

145 11% 

以上都不是 40 3% 

总回应数 1317 - 
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2 评论摘要 

本节总结了 2023 年 2 月 21 日至 4 月 21 日（含）期间通过环境评估意见表、环境评估电子邮件、一

般意见表、一般电子邮件、邮寄意见、语音邮件、公开听证会收到的约 2,800 条意见。-个人评论机会、

提交活动和环境评估讨论组（如所列桌子2-1）。此摘要包括参与机构和其他评论者发送的评论。参与机构

意见的更详细摘要可在第 3 节中找到。 

桌子2-1。 按提交方式划分的提交数量 

提交方式 提交数量 提交的百分比 

我-205 EA 提交途径 

无障碍形式 169 6% 

讨论组 12 0% 

我-205 EA 电子邮件 571 20% 

在-人评论机会 15 1% 

信 21 1% 

纸质形式 5 0% 

公开听证会 60 2% 

在线评论表 1,321 46% 

一般收费计划提交途径 

收费计划电子邮件 188 7% 

语音信箱 39 1% 

网络评论表 451 16% 

提交总数 2,852  

*信件大部分提交给I- 205 封 EA 电子邮件，其中有少数提交给一般收费计划的电子邮件。 

项目团队成员审查了提交的所有评论并按主题进行分类。每个评论提交可以包含在多个主题下。桌子2-2确

定每个主题分类的频率。下面是每个主题的关键主题摘要，按最常见到最不常见的顺序排列。 

桌子2-2。 按主题划分的 EA 评论数量 

话题 评论数6 

改道/改道 1,010 

收入和税收 960 

家庭财务 900 

信任与责任 880 

公平 790 

拥堵观察和影响 790 

公众参与/流程 740 

 

6 每个评论都可以标记多个主题。数字四舍五入到最接近的十位。 
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话题 评论数6 

备择方案 600 

目的和需要、目的和目标 580 

多式联运 490 

收费实施 470 

公平 400 

安全 350 

空气质量、气候变化、温室气体排放和能源 350 

商业及货运 300 

社会资源和社区 270 

缓解和监控 190 

其他区域项目和交通计划 170 

收费的其他示例 140 

其他环境影响 130 

 

为了表明关键主题和信息的频率，项目团队使用了“许多”、“几个”、“一些”和“很少”等术语。 

• “许多”用于表示某个主题在某个主题区域内超过 50% 的评论中得到表达。 

• “几个”表示约30%至50%。 

• “一些”表示大约 10% 到 30%。 

• “一些”是指在大约 10% 的评论中被多次提及。 

2.1 改道/改道 

大约 1,010 份意见书涉及交通改道和改道，其定义是，当

司机试图避免拥堵或收费时，交通和拥堵被推向或改道至替

代路线和社区街道。评论包括对我附近的当地社区和街道潜

在影响的担忧-205，对由于通行费造成的当前和未来拥堵和

道路状况的观察，并评论个人将来如何选择避免通行费。除

了交通影响之外，这些担忧还常常涉及与交通改道和改道有

关的对生活质量的其他影响，例如安全、空气质量、噪音和

当地经济活力。 

以下是从收到的有关改道和改道的评论中得出的主要主题的

摘要。 

2.1.1 重新路由对交通的影响 

• 许多评论者表示，司机会改道其他路线和当地道路

以避免收费，特别是前往我附近的社区。-克拉克

马斯县 205。 

关于改道/重新路由的评论示例 

“我住在泰格德，在俄勒冈城工作。如

果对我征收通行费-205 我可能会走小路

来避开他们。这只会解决一个交通问题

并产生一个新问题。” 

“作为西林恩的居民，我只是认为这对

我们城镇的负面影响比人们估计的要大

得多，仅考虑分流交通，以及对没有太

多选择的人们的影响从我们镇上的地点

进入高速公路。” 
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• 一些评论者提到了对司机将改道的具体路线的担忧，包括： 

o 拱桥 

o 布兰肯希普路 

o 博兰路 

o 布莱恩特路 

o 儿童道路 

o 康和老街 

o 益克路 

o 我-5 

o 我-84 

o 约翰逊路 

o 隐泉路 

o 主要街道 

o 麦克劳林大道 

o 尼伯格路 

o 奥克菲尔德路 

o 或 43 

o 或 99 

o 或 213 

o 皮特的山路 

o 罗斯蒙特路 

o 萨拉莫路 

o 谢弗路 

o 塞尔伍德桥 

o 斯塔福德路 

o 萨米特街 

o 日落大道 

o 华盛顿街 

o 威拉米特瀑布大道 

o 韦伯斯特路 

o 第十大道 

o 65 大道 

o 第 82 大道 

o 122大道 

• 一些评论者写道，由于路线改变，替代路线和当地街道的拥堵将会加剧。 

• 一些评论者表示担心，将接收分流交通的当地道路并不是为了容纳如此大的交通量而建造的，而且

这些道路已经受到现有改道车辆的压力。一些人对在当地道路上行驶的货运卡车表示担忧。 

2.1.2 改道带来的安全影响 

• 一些评论者表示，改道造成的拥堵加剧将使替代路线和当地道路更加危险。一些提到了具体的道路

名称，包括 Childs Road、I- 5、Johnson Road、Oakfield Road、OR 43、OR 99、South End 

Road、Stafford Road 和 Willamette Falls Drive。 

• 一些评论者表示，收费将导致骑自行车者和行人大量使用的路线出现拥堵，并为他们创造不安全的

条件。一些提到了具体的道路名称，包括 Borland Road、Ek Road、OR 43、OR 99、Willamette 

Falls Drive 和 10th Avenue。 

2.1.3 改变路线对生活质量的其他影响 

• 一些评论者表示，改道和改道造成的拥堵加剧将导致附近社区的排放、污染和噪音水平增加。 

• 一些评论者表示，由于改道带来的交通量增加以及前往学校、商店、社区资源和医疗设施所需的额

外时间，附近社区的宜居性将受到负面影响。 

• 一些评论者表示，当地企业将受到负面影响，因为当地道路拥堵导致顾客购物次数减少，而且通勤

成本增加导致员工招聘困难。 

• 一些评论者担心，通过社区街道改道和改道会导致房产价值下降。 
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2.1.4 与重新路由相关的其他注意事项 

• 一些评论者表示，ODOT 应将通行费设置得足够低，以便司机不会改道至替代路线和当地道路。 

• 一些评论者表示，他们或他们认识的人会改道其他路线和当地道路以避免收费，要么是因为他们原

则上反对支付通行费，要么是出于经济原因。 

• 一些评论者担心价格太低-由于通勤成本增加，收入驱动者将被迫转向其他路线和当地街道。 

2.2 收入和税收 

大约 960 份意见书涉及收入和税收。这些意见书的主题包括对现有税收（如所得税和汽油税）的评论、当

前税收或费用收入的支出方式、交通收入的替代来源建议以及未来通行费收入的使用。这些评论通常也被

归类为“目的和需求”、“目标和目标”，以了解为什么需要通行费收入来为改进提供资金的共同点，以

及“信任和责任”，因为他们对 ODOT 如何支出当前收入表示不满。 

以下是收到的有关收入和税收的评论中的主要主题的摘要。 

2.2.1 当前税收和使用现有收入 

• 许多评论者表示担心他们已经缴纳了高额税款，并

将通行费视为另一种税种。 

• 一些人建议，建立收费系统的成本超出了通行费收

入的承受范围，因此他们更愿意将当前收入用于修

复现有基础设施、改善公共交通和主动交通选择，

而不是实施收费。 

2.2.2 建议的替代收入来源 

• 一些评论者表示，应使用其他现有方法为交通项目

提供资金，例如提高或执行现有税费（汽油税、车

辆登记费、停车费和超速罚单），或重新分配其他

来源的收入，例如彩票奖金税、所得税和债券。 

• 一些评论者表示，俄勒冈州交通改善的资金应该来

自联邦资金，例如2021年联邦基础设施法案（基础

设施投资和就业法案）。 

• 一些人建议减少其他公共服务的当前支出，例如无

家可归者服务和主动交通项目，或从其他当地交通

机构和项目转移资金。 

• 一些评论者推荐了一系列新的资金来源，包括对华

盛顿和俄勒冈州之间的州际桥梁收费；对车辆里程

、电动汽车、企业或更高级别征收新税-收入个人；所有高速公路均等收费；仅对其他高速公路收

费，并仅实施一条快速车道，而不是对 I 上的所有车道收费-205. 

关于现行税收和现有收入使用的评论示

例 

“俄勒冈州的资金需要更好地管理。” 

“我们已经缴纳了许多税款，足以支付

任何所需的维修或改进费用。” 

关于建议的替代收入来源的评论示例 

“请寻找另一种筹集资金的方式。车辆

登记、燃油税、所得税，除了通行费之

外什么都没有！” 

“拜登政府已经为基础设施项目分配的

数十亿美元适合俄勒冈州吗？” 

“我理解改善道路的必要性，但必须有

另一种方法来做到这一点。” 
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• 一些人要求提供替代方法来资助交通项目，但没有给出具体建议。 

2.2.3 未来通行费收入的用途 

• 一些评论者不清楚如何使用通行费以及用于什么用

途，并对潜在的滥用、成本上升以及未来通行费缺

乏执行表示担忧。 

• 一些评论者呼吁一旦 I 有所改进，就应制定日落条

款-205 已完成，但不明白为什么这还没有成为计划

的一部分。 

• 一些评论者表示，通行费收入只能用于改善我省的

高速公路和道路。- 205-受通行费和改道影响的邻

近社区。 

• 一些评论者希望通行费收入用于改善公共和主动交

通、修复现有基础设施和其他服务，例如更多地采

用电动汽车和减轻对自然环境的破坏。大多数评论

者赞成收费，但我不赞成-205条高速公路的改进，

包括一条额外的车道。 

• 一些评论者表示，通行费收入应部分补偿居住在受

影响最严重社区的居民，或者这些社区的居民应获得降低的通行费或豁免。 

• 一些人提到了对外部收入损失的担忧-的-除了因通行费而迁出该州的人之外，还包括不想支付通行

费而因此不来访的州游客。 

• 更少人表示，通行费收入应该用于开辟替代行驶路线，并且应该成立一个特别的通行费委员会来指

导通行费收入的使用。 

关于未来通行费收入使用的评论示例 

“收费有助于鼓励居民改变出行行为。

不应增加车道并专注于道路改善，而应

将资金投资于公共交通、自行车和步行

等替代交通。” 

“我非常担心如何收取费用以及这些钱

将流向何处。” 

“我建议 ODOT 被迫使用收取的所有通

行费的一部分来直接补偿受这些变化影

响的当地社区的司机/业主。” 
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2.3 家庭财务 

大约 900 份意见书涉及家庭财务问题，涉及通行费对个人

、家庭和住户的财务影响，包括有关通货膨胀和新冠疫情对

个人影响的评论-19 流行病。 

以下是收到的有关家庭财务的评论中的主要主题的摘要。 

• 许多评论者对通行费对家庭预算的影响表示担忧。

这种担忧通常与评论者的个人家庭预算有关，但经

常以对低收入的影响来表达。-中等收入家庭-在更

广泛的经济挑战背景下的收入家庭和家庭预算，例

如当前的通货膨胀趋势和新冠疫情的持久经济影

响-19 流行病。 

• 许多评论者对通行费对公平框架社区家庭财务的影

响表示担忧，例如有色人种、残疾人和低收入群体

。-收入家庭。 

• 许多评论者表示担心他们和许多其他旅行者没有资

格或从低价格中受益-收入通行费计划，但仍会感受

到通行费带来的财务压力。 

• 许多评论者对那些在 I 上上下班的人表示担忧-205 人无法灵活地改变自己的驾驶行为以应对收费

，并且会感受到日常通勤带来的财务影响。 

• 许多评论者担心，随着企业将通行费转嫁给消费者，商品和服务的成本将会增加。 

• 一些评论者表示有兴趣为居住在我附近社区的居民提供通行费豁免、折扣或上限。- 205. 

• 一些评论者表达了对老年人和残疾人的影响的担忧，特别是在前往寻求护理或接受治疗方面-家庭

护理服务。 

• 一些评论者表示沮丧，因为实施通行费将对靠近和/或严重依赖 I 的房屋价值产生负面影响

。- 205. 

有关家庭财务的评论示例 

“人们已经在为维持收支平衡而苦苦挣

扎，以应对当前的通货膨胀，而且-收入

差距扩大的经济环境。我发现关于人们

选择下班通勤的轻率提及-高峰时段进攻

，因为许多上班族没有灵活的上下班时

间-高峰时间。” 

“这不仅仅是旅行通行费的费用，还有

低收入、中等收入群体的隐性额外成本

负担。-班级与家庭-工资工人为基本商

品和服务支付更高的价格，因为这些价

格是由企业自身的送货、车辆使用、通

勤和货运成本因通行费上涨而上涨的。

” 
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2.4 信任与责任 

大约 880 份意见书涉及信任和责任。此类别中的评论涉及

对 ODOT 或整个政府的信任、收费是否有助于管理拥堵和增

加收入、联邦高速公路收费是否合法、认为公众意见没有得

到认真对待，以及对收费收集的数据的隐私保护系统。关于

信任和责任的评论通常也包含在目的和需要、目标和目的以

及收入和税收等主题下。 

以下是收到的有关信任和问责制的评论中的主要主题摘要： 

• 一些评论者不同意将收费作为合法的资金来源。 

• 一些评论一致认为，ODOT 和政府应该有足够的资金

，因为它正在从汽油税中收取收入，而汽油税本来

就是用于改善道路的。 

• 一些评论者对 ODOT 的预算管理方式缺乏信任，并

认为收费是让人们为 ODOT 管理不善付出代价的一

种方式。 

• 一些评论者表示相信该项目是预先确定的，ODOT 不考虑或没有兴趣听取公众和地方政府的意见。 

• 一些评论者表示，该项目是不必要的，因为道路改善费用已经由汽油税支付，而且公众已经支付了

该国最高的汽油税之一。 

• 一些评论者对如何使用通行费收入缺乏问责表示担忧，因为 ODOT 对其使用通行费收入的计划并不

透明。 

• 一些评论者询问如何允许 ODOT 在联邦高速公路上收费，或表示这样做是违宪的，因为它违反了旅

行自由原则。 

• 一些评论者表示，由于预算问题和努力不足（例如哥伦比亚河穿越项目），ODOT 在过去的项目中

并未取得成功，而且我很可能-205收费站项目也将失败。 

关于信任和责任的评论示例 

“这简直就是抢钱。如果它真的只用于

支付桥梁的维修费用，那么收入将只指

定用于这些用途，并且会有一个日落条

款，表明在付清维修费用后何时停止收

费。” 

“如果你认为你没有足够的钱来支付所

需的维修或改进费用，那么我建议你看

看你的支出并更明智地使用你拥有的钱

，因为你有足够的钱。” 
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2.5 公平 

大约 790 份意见书涉及感知公平性。其中包括与对历史上

和当前未被归类为被排除在外或服务不足的群体或社区造成

不成比例的影响有关的评论。7例子包括关于可行替代路线

存在的公平性、不均匀的地理影响、用户道德-支付系统、

为现有道路付费、改变出行行为的可行性以及仅对高速公路

系统的某些部分进行定价。 

以下是收到的有关公平性的评论中的主要主题的摘要。 

2.5.1 地理公平性 

• 一些评论者表示，收费将对克拉克马斯县居民产生

不成比例的经济影响，因为他们将为全州重要的高

速公路支付更多费用；评论者表示，他们认为克拉

克马斯县的居民仅仅因为居住地而成为攻击目标并

受到惩罚。 

• 一些评论者担心拟议的收费不公平，因为目前没有

可行的替代路线或可靠的交通服务前往西林等地理

位置偏僻的社区。 

• 一些评论者表示，他们的社区将受到改道的不成比例的影响，导致交通拥堵加剧，特定当地通勤的

出行时间更长，特别是在克拉克马斯县欠发达的农村社区。评论者经常提到 OR 43、OR 99、OR 

213、Borland Road、Willamette Falls Drive、Arch Bridge、俄勒冈市中心和 West Linn 的 

Willamette 社区是拥堵程度较高的区域。 

• 一些评论者表示，华盛顿西南部的居民不应该支付通行费，因为他们已经在俄勒冈州和华盛顿州纳

税。相比之下，一些评论者表示，对州际桥梁收费会更公平，因为华盛顿居民应该支付自己的份额

来资助该地区的交通系统。 

• 一些评论者表示，对我提议的部分收费-205 首先会不公平地针对克拉克马斯县，并建议首先或同

时实施其他区域通行费（包括区域交通定价项目和州际桥梁更换计划），以便所有司机同时开始付

费。 

• 一些评论者表示，对我提议的部分收费-205 将阻碍当地企业吸引客户并在招聘市场保持竞争力的

能力。 

 

7 公平与公平不同。公平是指某些服务不足的群体是否会因拥堵定价而遭受不成比例的结果和影响。使用

“公平”一词但与服务不足的社区无关的评论被归类为公平，而不是公平。有关历史上和当前被排除在

外和服务不足的社区的评论，请参阅“公平”部分。 

关于公平性的评论示例 

“目前正在评估通行费，主要针对俄勒

冈市和西林恩的居民，但 205 号走廊将

使整个波特兰地区受益。当每个人都从

道路改善中受益时，让几个社区首当其

冲，这是不公平的。” 

“虽然下层阶级的过路费可能会得到一

定程度的减免，但大量负担将由中产阶

级承担。辛勤工作的俄勒冈人和大都会

地区的人们真的无法每天支付数十美元

只是为了在他们已经付费的道路上行驶

。” 

 



我 - 2 0 5 收 费 项 目  

环评公众参与活动及意见汇总： 

2023 年 2 月 21 日至 4 月 21 日 

 www.OregonTolling.org 页2-9 

2.5.2 收入和使用公平性 

• 一些评论者表示，通行费将对中产阶级的财务产生负面影响-和工作-没有机会远程工作或灵活通勤

时间但没有资格享受低薪的阶级收入者-收入通行费计划。一些评论者说要么中间-收入驱动者也应

该获得折扣，或者不应仅仅针对低收入者提供折扣-收入驱动因素。 

• 一些评论者表示，提议的变量-费率结构将针对有固定就业、儿童保育或学校时间表的人。 

2.5.3 其他公平问题 

• 一些评论者表示，因为他们已经纳税来资助道路，所以这些道路属于纳税人，纳税人不应该再次付

费才能在这些道路上行驶。这些评论经常使用“双重征税”或“三重征税”一词来表达这种不公平

的情绪。 

• 一些评论者表示，电动汽车不应该获得通行费折扣或豁免，因为它们已经不缴纳汽油税，应该支付

公平的份额来为道路系统提供资金。 

• 一些评论者表示，拟议的收费是公平的，因为从改善中受益的人应该支付费用。相比之下，一些评

论者表示，提议的通行费有偏见，因为只有汽车-业主将看到项目改进带来的好处。 

2.6 拥堵观察和影响 

大约 790 份意见书讨论了拥堵观察和影响，包括现有和未来的情况。总体而言，这些评论讨论了拥堵如何

影响个人行为、社区、经济和/或环境。它们经常反映评论者对导致拥堵和交通模式变化（包括收费）的原

因的看法。 

2.6.1 现有拥堵和影响 

• 一些评论者表示，在出行高峰期或恶劣天气事件期间，替代路线和当地道路已经拥堵。一些评论者

提到了已经出现拥堵的具体路线，包括 Arch Bridge、Boones Ferry Road、Borland Road、

Childs Road、Ek Road、Elligsen Road、I- 5、约翰逊路、主街、麦克劳林大道、OR 43、OR 99

、OR 213、OR 217、罗斯蒙特路、谢弗路、斯塔福德路、威拉米特瀑布大道、第 10 大道和第 65 

大道。 

• 一些评论者表示，交通拥堵不足以保证车道扩建或收费等大型基础设施项目的开展。 

• 有几位评论者表示-的-州通勤者造成拥堵，因此应设置收费站来对这些司机收费，例如在华盛

顿-俄勒冈州边境。 

• 一些评论者表示，自新冠疫情以来，拥堵情况有所缓解-19日大流行，因为越来越多的人在家工作

或改变了出行方式，因此不再需要收费。 

2.6.2 未来的拥堵和影响 

• 许多评论者表示，由于 I 的影响，替代路线和当地道路的拥堵将会加剧。- 205收费项目。一些评

论者表示，拥堵加剧是由于改道和改道造成的，而其他评论者则没有给出任何理由。一些评论者表

示，ODOT 应进一步研究替代路线和当地道路的拥堵影响和缓解方案。 
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• 一些评论者提到了他们认为因收费而导致拥堵加剧的具体路线，包括： 

o 拱桥 

o 布兰肯希普路 

o 布恩斯渡轮路 

o 博兰路 

o 中心大道 

o 查尔兹路 

o 康和老街 

o 益克路 

o 埃利格森路 

o 隐泉路 

o 我-5 

o 我-84 

o 约翰逊路 

o 主要街道 

o 万锦桥 

o 麦克劳林大道 

o 麦克维大道 

o 尼伯格街 

o 奥克菲尔德路 

o 或 43 

o 或 99 

o 或 213 

o 皮特的山路 

o 皮姆利科大道 

o 河公路 

o 罗斯蒙特路 

o 罗斯岛大桥 

o 萨拉莫路 

o 谢弗路 

o 塞尔伍德桥 

o 南端路 

o 斯塔福德路 

o 萨米特街 

o 塔科马街 

o 德福路 

o 美国26 

o 西A街 

o 华盛顿街 

o 韦伯斯特路 

o 威拉米特瀑布大道 

o 第八大道 

o 第十大道 

o 65 大道 

o 第 82 大道 

o 122大道 

 

• 一些评论者表示，收费不会减少拥堵，因为交通只

会改道至其他道路，或者人们仍然必须使用I- 205

，因为没有替代路线。 

• 一些评论者说，扩大我-205 不会减少拥堵，因为增

加运力只会导致需求增加。 

• 一些评论者表示，收费站将减少拥堵，因为他们已

经看到收费站在其他地方取得了成功。 

• 一些评论者表示收费系统会减慢 I 路的交通速

度-205.这些评论通常包括这样的假设：通行费将通

过收费站收取，或者即使使用电子收费系统，车辆

仍然需要减速才能被传感器登记。 

• 一些评论者表示他们支持扩大我的范围-205 来减少

拥堵，因为 ODOT 没有充分增加该地区州际系统的容量以适应其人口增长。 

关于拥堵观测和影响的评论示例 

“我不确定您是否亲眼见过，OR 43 出

口、第 10 街出口和斯塔福德路出口附

近的地面道路在高峰时段或任何天气情

况下都已经非常拥堵。” 

“没有人喜欢交通。没有人喜欢当地街

道拥堵。相信我，我有。但收费是让我

们的高速公路在该地区重新发挥作用并

支付所需基础设施费用的一种方式。” 
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2.7 公众参与/流程 

大约 750 份意见书涉及项目的开发过程、决策-制定流程和

公众参与策略。 

以下是收到的有关公众参与/流程的评论中的主要主题的摘

要。 

2.7.1 公众对决定的意见-制作过程 

• 许多评论者表示，该项目不应在没有公众投票的情

况下继续推进，这暗示或明确表明该项目没有得到

广泛的支持。 

• 许多意见提供者要求进行完整的环境影响报告，以

准确反映该项目的所有主要负面影响，特别是有关

路线变更的影响。 

• 一些评论者表示担心 ODOT 没有听取公众的意见，并且评论的机会是不诚实的，因为尽管公众存在

担忧，但该项目仍在继续向前推进。 

• 一些评论者表示，他们希望看到进一步的研究和分析，以找到实现项目目标的其他方法。 

• 一些评论者谈到了有关收费的法律考虑因素，并指出了提出法律质疑的可能性。 

2.7.2 公众参与和沟通的途径 

• 一些社区成员、政府机构、商会和委员会建议，45-日（前-扩展名）或 60-日（帖子-延长）公众

评议期不够，要求进一步延长。 

• 有评论者表示，环评文件内容繁琐、技术复杂，配套的公开文件也没有明确解释分析、项目成本、

收费标准或收费实施机制。 

• 一些评论者担心缺乏公众参与的机会，要求举行更广泛、更提前的额外公开听证会，并安排在标准

工作时间的人可以参加的时间。 

• 一些评论者表示，公开听证会不充分且计划不周，而且人们没有得到公开听证会的通知或根本不知

道公开听证会。他们还表示，如果更多人知道这一活动，将会参与其中。 

• 一些评论者表示，ODOT 应在回答关键问题时提供更加明确和透明的信息，包括预期的通行费、收

入的用途和潜在的负面影响。 

关于公众参与/过程的评论示例 

“我曾经要求你向我发送收费证据会帮

助人们，但你却将我添加到你的邮件列

表中，并向我发送了没有解决我的问题

的预设回复。” 

“执行 EIS 应该是最低要求，并且必须

与受影响社区的城市和人民进行更多接

触。” 
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2.8 备择方案 

大约 600 份意见书涉及项目替代方案，定义为“不构建”

和“构建替代方案”的组成部分。评论者在讨论这个话题时

经常提到收入来源、气候变化、公共交通、主动交通和拥堵

。该类别包含三个子主题：收费站位置、收费车道数量以及 

I 的物理改进-205.每个子主题下的评论总结如下。 

一些评论指出，将两种替代方案（构建和不构建）作为唯一

的可能性是不诚实的，并且无助于理解各种项目组件及其配

置的效果。其中许多评论还表示，环境评估应该分析更多的

替代方案，或者今后项目团队应该准备一份环境影响报告书

，介绍其他替代方案及其影响。 

2.8.1 收费站位置 

关于收费站位置的评论包括建议将收费站移至项目区域内或紧邻项目区域的其他地方，以及建议将收费站

移至高速公路系统的其他部分（包括 I 区的其他部分）的评论。- 205或其他高速公路。 

• 一些评论者表示，他们希望改变收费站的位置，因为当前的收费站位置将导致大量人员改道至邻近

社区的当地街道，特别是西林恩和俄勒冈市。这些评论者经常表示，他们觉得当前的龙门位置成为

了目标。 

• 一些评论者建议将龙门架移至距离西林恩和俄勒冈城更远的地方，这样这些城市就不会收到比现在

更多的改道交通。这些建议包括将龙门架移至北行 I-乘坐 205 路到斯塔福德路出口前。 

• 一些评论者建议在其他地方设置收费站，例如 I- 5 和我-205 华盛顿-俄勒冈州边境至收费站-国

家旅行，在波特兰，他们认为收入水平更高，或者在其他高速公路上，包括我-84 和或 217。 

2.8.2 车道数收费 

• 一些评论者表示，他们并不完全反对收费，但希望有选择收费的选项-自由车道，无论是为他们自

己还是为一般司机。 

• 一些评论者建议建立拼车车道或快速车道，而不是对所有车道收费，这样那些选择付费的人就可以

这样做，而不必强迫其他人支付通行费。 

• 一些评论者表示，有些人宁愿堵车也不愿缴纳通行费。 

• 一些评论者表示，由于我没有其他路线-项目区附近205路，并非所有车道均需收费。 

• 一些评论者表示，如果要实施收费，应该只在新建的车道上进行；现有车道不应收费。 

2.8.3 I 的身体改善-205 

许多评论者提到构建替代方案的任何物理组件都与增加的车道有关。除了完全反对收费或该项目的评论之

外，相对较少的评论提到了其他改进。 

关于替代方案的评论示例 

“如果向北行驶，请将龙门架置于斯塔

福德出口前的 205 号公路上。这将阻止

任何想要改道的人，因为他们已经支付

了过路费。” 

“抗震升级是必要的，额外的车道也是

必要的，但必须有更好的方式来为其提

供资金。” 

“增加车道将增加车辆行驶总里程并增

加排放。” 
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• 一些评论者讨论了我的身体改善-205，特别是增加了缺失的第三车道。支持和反对第三条路线的评

论数量几乎相等。许多支持增设第三条车道的人表示，他们认为这是解决瓶颈和减少拥堵的必要能

力，而许多反对者表示，他们拒绝扩建高速公路，转而投资其他交通方式，例如公共交通和公共交

通。主动运输。 

• 一些评论者提到了抗震升级；其中，大多数人表示支持升级。然而，一些人质疑是否有必要进行抗

震改进，并建议投资于更紧迫的需求，例如修复受损的道路。 

2.9 目的和需要、目的和目标 

大约 580 份意见书涉及目的和需求、目的和目标主题。本

主题下分类的评论包括对目的和需求声明的具体反馈，以及

涉及项目核心组成部分的更一般性评论，包括收费、在 I 

上添加缺失的第三车道。-图拉丁大桥和阿伯内西大桥之间

的 205 号公路，并对这条走廊中的桥梁进行了改造，使其

具有抗震能力。此类别中包含的评论还讨论了通行费在实现

项目目标方面的有效性，包括减少拥堵、为道路和桥梁改善

创造收入、鼓励替代出行方式和减少排放。 

以下是收到的有关目的和需要、目的和目标的评论中的主要

主题的摘要。 

2.9.1 对收费在满足项目目的和需求方面的有效

性的担忧 

• 许多评论者表示，他们担心收费并不是减少拥堵的

有效方法。最常见的原因是收费会将拥堵从高速公

路转移到小巷。 

• 一些评论者担心，通行费不会成为激励人们选择其

他出行方式或时间的有效方式，要么是因为缺乏替

代的交通、步行或自行车选择，要么是因为大多数

人无法改变他们的出行时间。 

• 一些评论者表示，该项目的任何感知效益都具有误

导性，或者被该项目的负面影响所抵消或消除。这

些情绪中最常见的主题是，通行费对家庭和企业的

财务影响将超过任何当地或地区的利益。 

• 一些评论者对收费在创收方面的有效性表示担忧，

并表示他们相信有更有效的方法可以做到这一点，

例如提高燃油税。 

• 一些评论表示担心收费无法成功减少车辆排放，因为交通只会被改道到其他地方，或者车辆会走更

长的路线来避开收费站。 

关于目的和需要、目的和目标的评论示

例 

“您认为我们中有多少人希望在 7 点之

间行驶在高速公路上？-早上9点？您不

认为，如果我们有不同的时间选择，我

们可能会使用它吗？通过对这条高速公

路收费，你不会获得你想要的效果。” 

“虽然我同意高速公路系统需要现代化

，但用收费来支持升级是不恰当和不恰

当的。这样的通行费将降低社区的宜居

性，加剧拥堵，增加温室气体排放和空

气污染，导致更多的噪音污染，并普遍

降低该地区每个人的生活质量。” 

“我支持 I205 和 I5 上的电子收费。

虽然这看起来有悖常理，但我希望收费

最终将有助于减少斯塔福德路和俄勒冈 

43 号公路的交通拥堵。此外，随着汽油

税收入的减少，我们将需要另一个收入

来源来支付急需的高速公路和桥梁升级

费用。” 
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2.9.2 支持项目目标 

• 一些评论者表示支持收费。其中，大约一半的人表示完全支持，而一半的人对收费的负面影响表示

一些保留，包括潜在的转移、低收入人群的通行费负担以及缺乏与通行费相关的日落条款。 

• 一些评论者表示支持该项目的目标并计划我-205 项改进，但对作为该项目一部分的通行费持保留

态度。 

• 一些评论者表示，环境评估应明确指出该项目的目标之一是减少车辆行驶里程和温室气体排放，并

且该项目的设计应反映这些目标。 

2.9.3 对既定目标的怀疑 

• 一些评论者对该项目的既定目的和需求表示怀疑，认为其真正目的是从公众那里拿钱来补偿财务管

理不善、填补政府金库或实施社会工程。 

• 一些评论者表示，提高收入的项目目标要么没有必要，要么不是该项目的有效理由，因为高速公路

项目已经通过其他方式筹集资金。 

• 一些评论者表示，减少拥堵的项目目标没有必要，因为自新冠疫情以来拥堵已经减少-19 流行病开

始或因为拥堵比支付通行费更可取。 

• 一些评论者质疑 I 上第三条车道的必要性-205，指出收费可能足以将交通量减少到不需要第三车

道的水平。 

• 一些评论者质疑改造桥梁以使其具有抗震能力的目标是否必要，并建议投资于更紧迫的需求，例如

修复受损的道路。 

2.9.4 收费的需求和范围 

• 一些评论者表示，俄勒冈州和华盛顿州之间的哥伦比亚河过境点应该只收取通行费。然而，一些评

论者表示，这些州际桥梁不应该收取通行费。 

• 一些评论者表示，该地区的所有收费项目应同时启动，包括地区交通定价项目和州际桥梁更换计划

。 

• 有几个评论说我-应该收费 5 而不是 I- 205. 

2.10 多式联运 

大约 490 份意见书涉及多式联运，其中包括与公共交通和主动交通相关的评论。 

以下是收到的有关多式联运的评论中的主要主题的摘要。 

• 许多评论者表示，我的公共交通-205 次区域和周边社区对他们来说并不是一个可行的替代方案，

因为它不安全、不常见、不可靠和/或难以进入。 

• 许多评论者表示 ODOT 应加大对公共交通的投资。 
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• 许多评论者表示，ODOT 应该在步行和自行车基础设施上投入更多资金，而少数人则表示，ODOT 应

该停止在步行和自行车基础设施上投入资金。一些支持投资的人希望看到我附近的改善-205 路和

平行路线。 

• 一些评论者表示，由于缺乏基础设施或身体能力，步行和骑自行车并不是替代交通选择。 

• 一些评论者表示，拱桥应该禁止车辆通行，而少数人则表示，拱桥不应该禁止车辆通行。 

2.11 收费实施 

大约 470 份意见书涉及收费实施。这些意见包括对通行费结构、抵免和豁免、通行费征收机制、付款执行

和通行费系统基础设施的评论。 

总体而言，评论者表示有兴趣了解通行费的费用以及收取通行费的时间。评论者分享了如何最大限度地减

少收费对居民和特定人口群体的财务影响的想法。一些评论者担心收费实施的行政流程成本高昂，因此无

法有效创收。常见问题包括收费计划的管理成本、高峰期-时间通行费率、通行费是否会在某个时间点停止

以及符合通行费折扣资格的人群。 

以下是收到的有关收费实施的评论中的主要主题的摘要。 

2.11.1 时间安排和期间 

• 一些评论者表示，一旦我-已支付 205 项改进费用

。 

• 一些评论者担心，一旦实施，过路费将不断上涨。

一些评论者也表达了担忧-205 收费项目将导致全州

额外的收费项目。 

• 一些评论者表示，只有在当地道路的改善和缓解项

目建设完成后才开始收费，以在分流影响发生之前

解决它们。 

• 一些评论者建议我-205 收费项目和区域交通收费项目应同时实施，以减少改道至当地道路及其相

关负面影响。 

• 一些评论者表示，应该在评估是否需要扩大通行费之前实施通行费-205. 

关于时间和持续时间的评论示例 

“所有项目都应该提前配置相关成本，

一旦项目筹集到资金，通行费就应该停

止。我们都知道这将永无止境，即使这

些项目已付款，交通部也会不断寻找理

由向我们收费。” 
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2.11.2 收费费率 

• 一些评论者建议克拉克马斯县居民应该获得通行费

折扣，因为他们认为通行费会给他们带来不成比例

的经济负担。 

• 一些评论者表示，由于通行费尚未确定，他们无法

对环境评估进行充分审查和提供反馈。评论者对 

ODOT 对分析中使用的费率假设不透明表示担忧，并

建议需要更多有关普通或中位数家庭实际通行费成

本的信息。 

• 一些评论者表示，假设每次行程高达 2.20 美元的

通行费太高，并且会产生重大的财务影响。这些评

论的一部分还包括评论者自己根据最高通行费率和

所需出行的大概次数对家庭每月或每年的费用进行

的估计。 

• 一些评论者对可变利率和峰值表示担忧-时间收费会给那些无法改变出行时间的人带来更高的经济

负担。 

• 一些评论者建议特定人群享受通行费折扣，包括老年人、退伍军人以及医疗、教育或非行业工作人

员-利润。一些评论者建议，拼车或送货司机也应该获得通行费折扣。 

• 一些评论者表示，通行费应根据车辆类型和重量而定。一些评论者建议，低-或零-排放车辆应该获

得折扣，但也有一些人提出相反的建议，因为这些车辆已经缴纳很少甚至不缴纳汽油税。 

• 一些评论者建议应该对可变费率设置上限，或者每天只向用户收取一次费用。 

2.11.3 收费技术 

• 一些评论者担心收费会涉及收费站，这将需要汽车

停下来交费，从而增加 I 路的拥堵。- 205. 

• 一些评论者对使用电子收费以及收集车牌号码、司

机照片和其他信息的安全性表示担忧。一些评论者

询问谁可以访问所收集的信息。 

• 一些评论者表示，应该通过应答器或电子系统收取

通行费。 

• 一些评论者担心收费技术将是能源密集型的，因此

会与温室气体减排目标产生反作用。 

有关通行费的评论示例 

“由于靠近收费站，因此只允许向注册

发射机的 WL [West Linn] 公民收取 10 

美元或 XXX 美元的费用。这将为 WL 居

民带来一些缓解。” 

“告诉我，如果按每天、每月、每年计

算，收费在 0.55 美元到 2.20 美元之

间，这是一个很大的范围。需要提高实

际通行费成本的透明度，以便公众更好

地了解决策。” 

关于收费技术的评论示例 

“即使在目前正在提议的相机捕捉系统

中，交通也需要减慢发射机的无线电收

集以及车牌和驾驶员面部照片收集，就

像使用这些系统的其他所有州（马萨诸

塞州、新罕布什尔州）一样、纽约等）

。” 

“我反对以电子方式‘捕获’通行费。

我不希望我的信息被追踪。” 
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2.11.4 执行 

• 一些评论者担心，遮盖车牌或没有车牌的人很容易

逃避电子收费。 

• 一些评论者质疑强制收费的有效性-的-州司机和其

他没有应答器的人。 

• 一些评论者要求，通行费支付执法不应惩罚那些最

无力按时缴费的人，从而加剧种族和/或收入不平等

。 

2.12 公平 

大约 400 份意见书涉及公平问题。该主题下的评论表达了

对如何实施我的感受-205 收费项目将产生不公平的影响，

特别是对于低收入人群、黑人、原住民和有色人种 (BIPOC) 

人群、残疾人、老年人、英语水平有限的人以及其他历史上

和/或当前服务不足的社区。8关于公平的评论通常也属于家

庭财务和通行费实施：通行费率，与这些社区的经济负担有

关，并呼吁为他们提供折扣。 

以下是收到的有关公平的评论中的主要主题的摘要。 

• 许多评论者都认为该项目将给低收入群体带来不成

比例的负担。-收入人群，因为他们最无力承担额外

费用或由于工作安排不灵活而改变出行时间。 

• 一些评论者表示，该项目将对老年人产生负面影响

，因为他们有固定收入，经常跨社区就医和/或在使

用其他交通方式时遇到困难。 

• 一些评论者表示，该项目将影响 BIPOC 社区，因为

种族/族裔与收入水平之间存在相关性，并且因为一

些 BIPOC 社区直接或间接被推到了波特兰大都市区

的边缘，那里除了开车以外的交通选择较少私人车

辆。 

 

8 公平与公平不同。使用“公平”一词但与历史和/或当前服务不足的社区无关的评论被编码为公平，而

不是公平。例子包括对中产阶级和地理社区的担忧，评论者认为该项目给他们带来了不公平的负担。 

关于执法的评论示例 

“人们已经用遮光罩盖住了他们的车牌

（如果有的话）- 5.逃避行为将会增加

。” 

关于公平的评论示例 

“我是一个低收入的单亲妈妈，这对我

来说将是一个重大的经济困难。我靠

我-205 对于我孩子们的重要活动，我没

有选择其他路线的选择。” 

“我和我的丈夫都是老年人，生活预算

有限，仅仅为了办事、购物、预约医生

等而必须支付通行费，这对我们和我们

镇上的许多其他人来说将是一个可怕的

困难。” 

“俄勒冈州已经是一个生活成本昂贵的

地方，通行费将为低收入人群造成不成

比例的经济负担。-收入和少数民族社区

。” 

“这将使那些依赖互联网的人们变得更

加困难。-家庭护理人员寻找护理人员，

因为费用将继续转嫁给护理人员，然后

转嫁给残疾人。” 
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• 一些评论者表达了他们对该项目将如何影响残疾人的想法，他们经常需要前往其他社区进行医疗预

约，并且难以使用其他交通方式。 

• 一些评论者提到了对“工人阶级”的影响，通常暗示他们认为工人阶级是低等的-收入，但没有明

确说明。 

2.12.1 低收入通行费计划 

一些意见书专门评论了低水平的发展-收入通行费计划。评论者似乎没有意识到或不相信该计划会对所关注

的人群产生有意义的影响。 

关于低的主要评论主题-收入收费计划包括以下内容： 

• 一些评论者表示，通过低价申请和获得折扣的过程-收入通行费计划将成为低收入群体的额外负

担-收入人群。它将有助于将通行费折扣与现有福利计划（例如补充营养援助计划（SNAP））联系

起来。 

• 一些评论者表示，关于低值的情况还不够明确。-收入收费计划，例如资格要求和注册程序。 

2.13 安全 

大约 350 份意见书涉及运输安全。其中包括对任何交通方

式的安全性的评论，包括驾驶、乘坐公共交通、步行、骑自

行车和滚动。最常见的担忧是，由于交通改道导致交通拥堵

加剧，当地道路的安全性下降，无论是对一般旅客，还是对

行人和骑自行车的人来说都是如此。 

以下是收到的有关安全的评论中的主要主题的摘要。 

• 一些评论者表示，交通量的增加将为行人和骑自行

车的人创造不安全的条件，特别是因为我毗邻的社

区-205 经常缺乏人行道和受保护的自行车基础设施

。 

• 一些评论者表示，ODOT 应该投入更多资金来使街道

更安全，因为他们认为重新规划路线和从 I 分

流-205 可能会增加当地街道的拥堵和撞车事故，因

为人们相信自行车和公共交通等替代交通方式历来

资金不足。一些人提到了需要投资的具体地区，包

括奥斯威戈湖、西林恩和斯塔福德哈姆雷特。一些

人还提到了重点投资的具体学校，包括斯塔福德小

学、延龄草溪小学、博尔顿小学、罗斯蒙特岭中学

和威拉米特小学。 

• 一些评论者表示，公共交通不够安全，不足以成为替代交通选择。 

有关安全的评论示例 

“我是西林高中的学生。每天午餐时间

，我的数百名同学步行穿过 43 号高速

公路。 ......它本身就是不安全的，我

非常担心增加安全性带来的安全问题-当

这些司机试图离开高速公路驶过我的学

校和我的社区以节省一些通行费时，他

们就会在高速公路上绕道和改道。” 

“收费将使高峰时段以外的当地改道增

加至 24/7，因为驾车者可以避开收费站

。在增加社区和狭窄、蜿蜒的乡村道路

上的交通量而不提供任何可行的替代方

案的情况下，这是不安全或不负责任的

。” 
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• 一些评论者说，扩大我-205 将提高安全性，因为交通会更好，而稍微多一点的评论者表示，扩大

我-205不会提高安全性，因为增加的容量会引发需求，并且拥堵不会随着时间的推移而减少。 

• 一些评论者提到一所正在建设的新初中，靠近奥斯特曼路和威拉米特瀑布大道。他们表示担心，由

于收费，该地区的交通量可能会增加，这将使学童在学校开学时面临危险。 

2.14 空气质量、气候变化、温室气体排放和能源 

大约 350 份意见书涉及空气质量、气候变化、温室气体排

放和能源。这些提交的材料包括有关该地区排放量增加的评

论以及与地方、区域、州和国家气候目标相关的评论。 

总体而言，评论者对收费作为减少温室气体排放手段的有效

性发表了不同的看法。 

以下是收到的有关空气质量、气候变化、温室气体排放和能

源的评论中的主要主题摘要： 

• 一些评论者表示担心，由于收费而改变交通路线会

增加交通量，增加车辆空转并降低附近街道的行驶

速度，从而增加局部空气污染。 

• 不少评论者表示车-中心项目无助于应对气候变化。

一些评论者表示，ODOT 必须按照俄勒冈州的碳减排

目标和应对气候变化的行动行事，这意味着不要增

加更多的高速公路容量，并在驾驶私家车以外的交通方式上进行更多投资。 

• 一些评论指出，旅行者可能会为了避免通行费而行驶更远的距离，从而增加车辆行驶里程、燃油使

用量和十字路口的怠速时间，从而增加整体空气污染。 

• 一些评论提到，与传统汽车相比，使用电动汽车（EV）可以减少污染排放-燃油汽车。 

关于公众参与/过程的评论示例 

“当交通量增加或车辆在信号交叉口空

转时间更长时，空气污染物排放量可能

会出现局部增加。” 

“继续推车-对俄勒冈州道路进行集中改

造对于应对气候变化毫无帮助。” 

“交通量的增加会给许多住宅区带来更

高程度的污染。” 
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2.15 商业及货运 

大约 300 份意见书讨论了对商业和/或货运的影响。总体

而言，评论表达了对通行费对直接毗邻社区的小型和当地

企业的影响的担忧。- 205. 

以下是收到的有关商业和货运的评论中的主要主题的摘要

。 

• 许多评论者表示担心，从收费到商业运营的运输

成本增加会对小型和当地企业产生负面影响。 

• 许多评论者表示担心企业将不得不提高价格以承

担额外的通行费费用。 

• 一些评论者表示担心，通行费会阻碍人们在我附

近的社区寻找工作或访问该社区。- 205 路购物、用餐或参观当地旅游和休闲目的地。最常提到的

社区是俄勒冈市的西林，尤其是西林的威拉米特地区。 

• 一些评论者对收费会导致货运可靠性降低感到沮丧。 

2.16 社会资源和社区 

大约 270 份意见书涉及社会资源和社区。这些评论表达了

我对如何实施的感受-205 收费站项目将影响总体生活质量

，以及该地区获得社会服务、公共服务、宗教组织、学校、

公园、娱乐设施和医疗设施的特定实际访问。 

总体而言，许多评论者担心，因改道而增加的当地拥堵会阻

碍或阻碍他们前往满足基本必需品和社交需求的目的地。 

以下是收到的有关社会资源和社区的评论中的主要主题摘要

： 

• 一些评论者一致认为，对我来说-205会增加当地街

道的交通量和行驶速度，从而恶化周边社区的生活

质量。 

• 有人评论说，对我来说-205 会取消最便捷的路线并

增加出行时间，从而阻碍他们前往其他社区就医的

能力。 

• 有人说对我来说-205将导致人们难以获得杂货店和药店等基本必需品、政府机构预约等服务以及教

堂、学校、图书馆和朋友和家人的家等目的地，其中许多需要前往其他社区。最常提到的社区是俄

勒冈市的西林，特别是西林的威拉米特地区。 

关于社会资源和社区的评论示例 

“我们生活在这个社区，我-205 号公路

是我们通往医疗中心的必经之路。我年

迈的父母和我住在 West Linn，他们在 

Kaiser Sunnyside 和 Kaiser Tualatin 

进行了几次医疗预约。” 

“现在我们一家人去河对岸拜访其他家

庭、周日去教堂、见朋友都需要花钱。

人们的社区和社交圈并不局限于他们所

居住的城市。” 

关于商业和货运的评论示例 

“这也将减少各州之间购物、餐饮和娱

乐等活动的旅行。 ......这可能会减少

一些拥堵，但对企业的影响将是巨大的

。” 

“通行费将给家庭和企业收入带来通胀

压力，并导致不平等加剧和经济活动减

少，因为可用于都市经济的美元将会减

少。” 
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2.17 缓解和监控 

大约 190 份意见书涉及缓解和/或监测。缓解是指减少项目

潜在负面影响的任何措施，监测是指对收费系统的有效性及

其实施后的影响进行持续评估。 

许多关于缓解措施的评论讨论了拥堵和安全缓解措施对替代

路线和当地街道的负面改道影响。这些意见涉及环境评估中

的缓解建议、对具体额外缓解项目的要求、对项目影响能否

缓解的怀疑以及需要更多有关缓解实施和时间表的细节。总

体而言，许多评论者表示，目前计划的交通缓解措施还不够

。除了交通之外，一些评论还谈到了缓解当地街道噪音和空

气污染增加的问题。 

合作伙伴机构提供了有关监测的意见，特别是与 ODOT 需要

与合作伙伴合作制定令人满意的监测计划相关的意见。其中

包括关于需要持续监测以确定项目影响的评论、监测计划的

进一步定义以及如何确定和实施未来缓解措施的细节。总体

而言，评论者表示需要更多有关监测计划的信息。 

以下部分总结了收到的有关缓解和监控的评论中的主要主题

： 

2.17.1 交通缓解措施 

• 一些评论者表示，拟议的交通缓解措施不足以解决因收费而改变交通路线的负面影响，包括当地道

路拥堵和安全风险增加的可能性。 

• 一些评论者表示，他们需要有关计划缓解措施的更多细节，其中一些在环境评估中被标记为“待定

义”，但没有说明何时以及如何确定的信息。一些评论者特别呼吁澄清确定和实施缓解措施的过程

。 

• 一些评论者表示，无法减轻对当地街道的拥堵和安全影响，因为没有可行的解决方案可以在不拓宽

受影响道路的情况下适应预计的交通量增长程度，而由于地理或权利原因，这是不可能的-的-获取

方式的限制。 

2.17.2 具体缓解请求 

• 一些评论者询问对俄勒冈市的主街、威拉米特瀑布大道或拱桥提出了哪些缓解措施。 

• 一些评论者要求采取缓解措施，例如在斯塔福德路、OR 99E 和 OR 43 上设置交通灯、矩形快速闪

烁信标和环岛，以减轻改道交通增加的影响，并解决步行和骑自行车的人认为的不安全状况。 

• 一些评论者要求将所有通行费收入用于减轻西林恩和俄勒冈市的影响。 

关于缓解措施的评论示例 

“虽然我看到提到将向该地区的居民提

供缓解措施，但这种缓解措施似乎含糊

且不平衡，因为我们家附近地区的不便

将会受到影响。” 

“博兰/斯塔福德十字路口需要采取更多

缓解措施。 ……由于建造替代方案和非

道路交通量增加的直接结果，需要采取

额外的行人和自行车安全缓解措施。-州

际公路因为避免收费。缓解措施应被视

为拟议项目的直接结果，并且独立于 

RTP 项目清单。 
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2.17.3 缓解措施的时机 

• 一些评论者表示，在收费开始之前，应采取或正在建设缓解当地道路拥堵和安全风险的交通缓解措

施。 

2.17.4 监控 

总体而言，评论者表示需要更多有关监测计划的信息。 

• 一些评论者表示，目前尚不清楚监测将如何导致未

来缓解措施的实施，谁将负责这些措施的实施，以

及 ODOT 和当地司法管辖区将如何就监测计划的实

施和修订达成共识。 

• 一些评论认为，监测计划的必要性证明该项目应要

求提供环境影响报告书。 

• 一些评论者表示，监测计划缺乏关于其范围、监测

期限的长短、将监测的交通网络、如何管理和资助

以及将适用什么标准的详细信息。 

• 一些评论者表示，正在进行的监测计划必须得到减

轻收费计划影响的承诺的支持。 

• 一些评论者表示，需要进一步定义长-运营标准、拥

堵管理和安全的长期监控流程。 

2.18 其他区域项目和交通计划 

约170条评论涉及其他区域项目和交通计划，包括对该地区

其他收费项目、该地区多个收费项目的累积影响以及其他区

域基础设施项目和交通计划的评论。 

以下是收到的有关其他区域项目和交通计划的评论中的主要

主题摘要： 

• 一些评论者表示，ODOT 应该完成一份环境影响报告

，以研究 I 的累积影响。- 205 收费项目与其他区

域项目，包括区域交通定价项目和州际桥梁更换计

划。 

• 一些评论者表示，ODOT 过于关注收费，这分散了该

机构的注意力和资金，从而损害了其他地区基础设施项目。 

• 一些评论者表示，如果该地区实施通行费，那么所有收入都应该用于其他建设项目，例如建设新的

I- 5 桥。其他一些人提到了对其他区域项目和交通计划的期望改变，例如对 82 大道的改进、州

际桥梁更换计划中的轻轨以及关闭拱桥的车辆通行。 

关于监测的评论示例 

“我们强烈支持一项持续的监测计划，

该计划的支持是致力于减轻由于通行费

变化、增长假设、道路和交通网络假设

以及假设改进项目的资金等因素造成的

不可预见的影响。” 

“我们无法找到有关该[监测]计划的范

围、监测期的长度、将被监测的交通网

络、它将如何管理和资助以及将适用什

么标准的任何详细信息。目前还不清楚

监测后可以采取哪些措施、监测后缓解

措施可能会如何变化，以及 ODOT 和当

地司法管辖区如何就监测计划的实施和

修订达成共识。” 

关于其他区域项目和交通计划的评论示

例 

“我要求 ODOT 不要使用 West Linn 和

俄勒冈城作为收费实验的小白鼠，而是

在对某一部分或地铁收费之前完成区域

交通定价（收费）项目。这样就可以正

确评估区域收费影响的全面情况。” 
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2.19 收费的其他示例 

大约 140 条评论涉及其他收费示例，包括其他州和国家的

一般收费以及特定地点的收费。总体而言，许多评论者提到

了其他地方的收费，表示收费会对俄勒冈州产生负面影响，

该项目应该有一个日落条款，并且应该有一条不收费的替代

路线。 

以下列表总结了收到的有关收费的其他示例的评论中的主要

主题： 

• 根据经验，一些评论者表示，收费可以减少交通拥

堵，或者是支付高速公路基础设施费用的好方法，

但更多人表示，收费并不能减少交通拥堵，而且创

收效率低下。 

• 一些评论者提到了美国其他地方的收费公路，希望

避免出现加利福尼亚州、纽约州、新泽西州、华盛

顿州或其他设有收费公路的州的经历。其他负面提

及的地方包括华盛顿特区、俄亥俄州（哥伦布）、

伊利诺伊州、弗吉尼亚州、康涅狄格州、科罗拉多

州（丹佛）、德克萨斯州和佛罗里达州（奥兰多）

。 

• 一些评论者表示，需要有一条不收费的车道或替代

高速公路路线，而且收费仅在加利福尼亚州或纽约

等地有效，因为它们拥有高效的公共交通和/或替代

路线。 

• 一些评论者提到 ODOT 应纳入其他收费项目的积极组成部分，例如使用 EZ-通行证系统，举办有关

收费的信息论坛和市政厅，就像他们在西雅图地区经历的那样，实施像危地马拉那样的系统，或者

相信为波士顿等当地居民提供折扣。 

关于其他收费示例的评论示例 

“道路定价是新加坡交通管理的重要组

成部分，而且确实有效。它在很多层面

上都发挥了作用。如果努力减少需求。

它有效地激励人们采取其他交通方式。

” 

“我反对一个仅仅为了运营就消耗至少 

40% 收入的融资系统。随着通行费的上

涨，我住在弗吉尼亚州北部，我知道管

理成本几乎占收入的 100%，其中大部分

或全部都流向了私人承包商。” 

“当我住在加利福尼亚州时，那里偶尔

会收取通行费，通常在高峰时段生效，

而且高速公路上通常只有一条车道是收

费车道（那里的汽车较少）。如果你在

两个方向上多建一条车道，并只对那一

条收费，你可能会发现反对的声音会减

少。” 
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2.20 其他环境影响 

大约 130 份意见书涉及环境评估中研究的其他社区和环境

资源，包括噪音、视觉质量、土地利用、历史资源、土壤、

水、植被和野生动物。 

以下是收到的有关其他环境影响的评论中的主要主题的摘要

。 

2.20.1 噪音 

• 一些评论者担心分流会增加当地社区的交通噪音。

评论者特别关注 OR 99E、OR 43、Mountain Road、

Borland Road、Childs Road、Stafford Road、

Pimlico Road 和 Johnson Road 沿线的噪音水平。

一些评论者提到了对西林威拉米特社区噪音水平的

担忧。 

• 一些评论者说我增加了第三条车道-205号线从长远

来看会增加交通量，从而增加高速公路上的噪音水

平。 

• 有评论说应该在我上面建一堵隔音墙-205 减轻现有

和未来的交通噪音。一些评论者不同意，称隔音墙

是不必要的支出，因为住在高速公路附近的人们在

选择在那里买房时已经知道噪音水平的影响。 

• 一些评论者表示，由于交通分流而增加的噪音会降低他们的房屋价值。 

2.20.2 视觉质量和土地利用 

• 一些评论者表示，自然美景和开放空间是太平洋西北地区的标志性品质，并担心当地道路交通量的

增加会降低该地区的视觉质量。 

• 一些评论者表示，交通拥堵是由人口增长以及城市和郊区扩张造成的，并表示增加的第三车道将进

一步加剧扩张。 

• 一些评论者建议应进行更多分析，以了解对项目区土地利用的影响，特别是公园和学校财产。 

2.20.3 历史性资源 

• 一些评论者表示，交通分流将导致历史资源紧张，特别是俄勒冈市历史悠久的拱桥、俄勒冈市市政

电梯和日落街的饮水槽。 

• 一些评论者对分流对西林恩历史悠久的威拉米特街区的影响表示担忧，称交通量增加会恶化街道条

件并破坏其特色。 

关于其他环境影响的评论示例 

“然而，收费高速公路给高速公路周围

的当地社区带来了不适当和不公正的负

担，因为噪音、污染、财产价值损失、

当地交通拥堵加剧以及当地资助和维护

的道路磨损加剧。” 

“这种扩大是对波特兰地区进一步郊区

扩张的补贴。每一个建在郊区边缘而不

是靠近城市中心的新住宅都将因 VMT 的

增加而转化为更多的温室气体排放，以

及更多农田和林地的破坏。” 

“俄勒冈城的这座历史悠久的桥梁很漂

亮，但会随着交通量的增加而崩溃，因

为它现在几乎不是一座可以行驶的桥梁

。” 
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2.20.4 自然环境：土壤、水、植被、野生动物 

• 一些评论者提到了对项目区土地和水的普遍环境担

忧。 

• 一些评论者表达了对野生动物穿越和碰撞的安全担

忧，因为交通改道导致小巷交通量增加。 

• 一些评论者表示，他们担心地面街道拥堵加剧和交

通闲置会增加雨水渠和周围水道的天然气和石油污

染。 

关于自然环境的评论示例 

“由于其位于农村地区，大型野生动物

在穿越河流时被击中的情况很常见。交

通量的增加可能会增加鹿过马路造成的

事故。” 

“环境问题肯定会是一个挑战，因为地

面街道将受到影响，更多的交通将闲置

，更多的石油和汽车液体会溢出到街道

上并进入我们的雨水渠。这将直接流入

我们的河流和溪流。” 
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3 机构意见摘要 

3.1 部落和参与机构的投入 

如第 1.6 节所述，ODOT 和 FHWA 在环境评估意见征询期之前和期间以多种方式与部落和参与机构进行接

触，并鼓励他们提交意见。没有部落提交评论。十六家参与机构提交了意见，如下所列：桌子3-1 。 

桌子3-1。 提交环境评估意见的参与机构 

参与机构类型 机构 

状态 华盛顿州交通部 

区域性 地铁委员会 

 地铁工作人员 

 华盛顿西南地区交通委员会 

县 克拉克马斯县专员委员会 

 华盛顿州克拉克县 

 华盛顿县 

城市 格拉德斯通市 

 跑马地市 

 奥斯威戈湖市 

 俄勒冈市 市 

 图拉丁市 

 华盛顿州温哥华市 

 西林市 

 威尔逊维尔市 

运输机构 三甲硫氨酸 

 

3.2 参与机构评论的关键主题 

许多参与机构的评论主题与总体公众评论主题相似，如第 1.7 节所述。一些当地机构，包括格拉德斯通市

、奥斯威戈湖市、俄勒冈市和威尔逊维尔市，表示同意、引用和/或附上克拉克马斯县专员委员会提交的意

见副本。克拉克马斯县委员会还表示同意其他参与机构提交的意见，包括但不限于西林市、俄勒冈市、奥

斯威戈湖和图拉丁。以下小节总结了机构评论的主要主题。 
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3.2.1 一般环境审查方法 

• NEPA 审查级别：一些机构表示 ODOT 和 FHWA 应为

该项目准备一份环境影响报告，理由是担心该项目

将产生重大影响无法减轻的环境影响，需要对项目

影响进行额外分析。 

• 环评的格式和表述：部分机构表示环评过于密集、

冗长、难以理解，并对文件中的具体内容和术语提

出疑问或要求澄清。 

• 考虑其他项目：一些机构表示，区域交通定价项目

应纳入环境评估的分析中。一些机构还要求在累积

效应分析中纳入或排除其他区域项目。示例包括多

个 2018 年区域交通计划 (RTP) 项目，例如 OR 43 

多式联运改进-Holly St. 至 Mary S. Young 州立公园 (10127)，Willamette Falls Drive 多式

联运改进-高速公路。 43 至 10 街 (10128)，我-205/10
街
改善 (11242) 和威拉米特瀑布遗产项目

内部道路 (12089)。一些机构建议，可以通过更大的研究区域和更彻底的监测计划来捕捉累积影响

。 

• 目的和需求、目的和目标：一些机构表示，目的声

明过于狭窄、定义不明确，和/或限制了根据 NEPA 

评估的合理替代方案的范围。一些机构表示，该项

目没有满足其所有规定的需求（例如，提高安全性

），并且环境评估没有充分解释该项目如何实现其

目的和目标。 

• 替代品分析：一些机构表示，环境评估应对其他替

代品进行评估或进行敏感性测试。建议的替代方案

包括只有第三个 I 的项目-205车道，作为收费/管

理车道或不收费；对收费假设进行各种调整的项目

，例如仅收费-205 个坡道代替桥梁，降低总体假设

通行费率，并考虑到在低收费标准下实施的潜在折

扣或豁免-收入通行费计划。 

• 潜在影响区域和方法：一些机构表示环境评估的潜在影响区域不足，并要求扩大研究区域，包括额

外的道路和交通模式可能发生变化的局部区域，特别是在交通、噪音、空气质量方面、土地利用、

关于目的和需要、目的和目标的评论示

例 

“虽然提高安全性和减少拥堵已包含在

目的和需求中，但该项目未能满足这一

需求，因为该项目实际上会降低当地道

路的安全性并增加拥堵。此外，我们在 

EA 中发现了几个对车辆、骑自行车者和

行人造成严重安全影响的例子。” 

关于 NEPA 审查级别的评论示例 

“作为参与机构，我们坚信 EA 目前不

支持无重大影响调查结果 (FONSI)。相

反，我们敦促联邦公路管理局指示 ODOT 

结合 RMPP 对该项目进行环境影响报告 

(EIS)，以解决上述缺陷和问题。” 
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历史文化资源。一些机构对环境评估的建模方法和

假设提出质疑，其中一些机构机构提供顾问为运输

和经济分析准备的详细意见。 

• 公众参与过程：一些机构表示，环境评估制定过程

没有为机构和公众的意见提供足够的机会，也没有

充分纳入发布前收到的意见。多家机构还表示，

60-环境评估日公众意见征询期不够，应进一步延长

。一些人对评论期开始时无法获得翻译材料表示担

忧，并表示将举行公开听证会并在-征求意见期间的

个人信息发布会没有得到充分宣传。一些人表示，

更多有关环境评估的信息会议应该在正常工作时间

之外举行。 

3.2.2 收费站-具体问题 

• 收费基础设施的成本：一些机构表示，用于建设收

费基础设施和开发收费项目的资金将更好地用于资

助我-205 项改进。 

• 收入分配/使用：一些机构表示希望获得更多有关如

何使用该项目的净通行费收入的信息，和/或对应由

通行费收入资助的特定交通、道路和现行交通项目提出要求。 

• 通行费和规则：一些机构对通行费和规则发表了评论，包括建议取消夜间收费。 

• 通行费政策和实施：一些机构表示，俄勒冈州的任

何通行费政策均与执行和计划相关，包括通行费账

户设置-上、低-收入计划和客户服务中心应该以同

样的方式应用于华盛顿居民。 

• 通行费的公平性：多家机构表示，通行费我-205 会

给当地社区带来不公平的负担，包括俄勒冈州和华

盛顿州周边县的社区，并要求他们比该州其他地区

的司机支付更多的道路维护费用。 

3.2.3 环境主题领域： 

• 改道/改道：大多数机构对该项目预计将导致未来交

通模式的变化表示担忧，包括改道至其管辖范围内

当地道路的司机数量增加以及对交通运营和安全的

相关影响。一些机构质疑交通影响分析的有效性，

并要求对环境评估中先前未分析的其他交叉路口和/或路段的交通运营和安全进行进一步分析。一

些机构要求对局部交通影响进行更详细的建模，特别是在奥斯威戈湖、俄勒冈城和西林。大多数机

构要求 ODOT 做出更具体或更全面的承诺来管理转移影响。 

关于潜在影响领域和方法的评论示例 

“环境署未能充分分析当地社区将承受

增加的转移负担的影响。虽然研究区域

的定义包括将经历改道的当地道路和社

区，但在许多情况下，没有对局部影响

进行有意义的分析。” 

“我们担心我-205 EA 分析不包括更广

泛的区域流动定价项目 (RMPP)。当该地

区正在考虑广泛的收费计划时，只考虑

孤立走廊的收费会限制结论的可靠性并

引发问题。” 

 

关于改道和改道的评论示例 

“EA 分析显示，目前 I 上有大量流

量-205 路将改用当地道路来绕过收费站

，这对我们的城市和周围的社区造成了

重大影响。” 

“最重要的是，EA 淡化了收费项目通过

分流交通带来的影响。- 205 路行驶到

俄勒冈市及其邻近地区的街道上。” 
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• 缓解和监测：一些机构表示，环境评估中描述的缓

解措施不够充分、定义不明确、不可执行和/或不太

可能实施。一些机构要求就缓解承诺提供更多具体

信息，并要求提供有关拟议监测计划的更多细节。

一些机构表示，他们在环境评估制定过程中对缓解

措施的意见没有得到充分纳入。由于项目的影响，

一些机构提出了额外的交叉路口和/或路段，这些交

叉口和/或路段需要进行缓解，一些机构建议使用更

具体的阈值来确定是否需要缓解。一些机构还要求

在收费开始之前实施缓解措施。一些机构要求对该

项目拟议缓解措施的直接和间接环境影响进行更详

细的分析。一些机构表示，环境评估没有描述如何

将影响减少到可以得出“无重大影响”结论的水平

。 

• 多式联运：一些机构质疑环境评估中提出的运输影

响分析的有效性。一些人表示，环境评估没有准确

分析自行车和行人的压力水平和安全影响，也没有

提出适当的缓解相关影响的建议。一些机构要求对

局部地区的自行车和行人压力进行额外分析，例如

俄勒冈市中心、奥斯威戈湖市中心以及斯塔福德路

和博兰路附近。一些机构表示，其管辖范围内现有

的交通服务不足，并对环境评估未建议扩大交通服

务来缓解项目影响表示担忧。一些机构要求增加交

通-相关缓解措施，例如额外的交通信号优先功能和

车道延伸。 

• 空气质量、气候变化和温室气体排放：一些机构要

求对未来的排放进行更详细的建模，特别是当地道路沿线以及社区和学校附近的排放。 

• 商业和经济影响：一些机构表示，他们担心该项目会对当地经济和企业产生负面影响，并要求对商

业影响进行更详细的分析。一些机构表示，他们认为环评的经济影响分析不可信。 

有关缓解和监控的评论示例 

“环境评估草案提出的缓解方案含糊不

清、尚未充分开发、未充分分析，并且

列出时没有资金来源。这些缓解计划既

不是承诺，也没有对其影响进行分析以

了解其影响。在完全定义和分析缓解计

划之前，发布 FONSI 是不合适的，而 

EIS 的需要本质上是一项要求。” 

关于多式联运的评论示例 

“尽管在我看来，这并没有被描述为对

交通安全的影响-205 收费 EA，城市街

道上交通流量的增加将对所有交通使用

者的安全产生额外的负面影响。” 

“该地区的交通充其量是‘有限’的。

目前还没有预计的融资计划可以充分解

决这个问题。” 
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• 社会资源和社区、环境正义和公平：一些机构表示

担心该项目会对低收入群体产生不利影响。-收入人

群和其他弱势群体，例如靠固定收入的老年人。一

些机构表示，环境评估没有充分评估对环境正义社

区的影响，也没有包括减轻收费对这些人群影响的

适当战略。 

• 噪声：一些机构要求对未来噪声对公共健康的影响

进行更详细的建模，特别是沿当地道路以及社区和

学校附近。一个机构要求噪音墙缓解措施具有更大

的灵活性。 

• 历史和考古资源和第 4(f) 节：除了要求更广泛的

研究领域来分析历史和考古资源和第 4(f) 节外，

一些机构还要求进一步分析该项目对俄勒冈市的影

响拱桥，历史资源。 

• 土地使用：一些机构表示，环境评估没有充分分析

对州和地方土地使用政策的遵守情况。这些机构要求 ODOT 对以下项目进行额外的一致性审查：俄

勒冈州公路规划 (OHP) 政策 1F 和 1G 行动 1G1；俄勒冈城市交通系统规划； West Linn 综合规

划目标 12 和交通系统规划目标 4；和斯塔福德哈姆雷特社区愿景。 

 

关于社会资源和社区、环境正义和公平

的评论示例 

“尽管拟议的收费项目附近 EJ 社区和

个人普遍存在，但环境评估草案并未充

分分析建造替代方案将对这些人群产生

的不成比例的影响。特别是，环境评估

草案未能在正确的地理范围内分析环境

影响评估的影响。此外，拟议的收费等

级缺乏具体性，使我们无法充分了解收

费对 API 中的 EJ 社区可能产生的财务

影响。” 

 


