
 

 

SW Barbur Boulevard (OR 99W) Newbury and 
Vermont Street Bridge Rehab Project 
 
Public Comment Summary #1 
This summary includes comments provided in writing and verbally at the public open house on Dec. 13, 2012; 
and via email through January 15, 2013. 
 

Traffic Impacts/Detours 
 Avoid detouring traffic from Barbur Boulevard onto Terwilliger Boulevard during construction. 

o Terwilliger is designed as a recreational scenic drive, not a highway. It is already very congested 
and can’t accommodate additional commuter traffic using Barbur Boulevard. 

o This is a pedestrian‐heavy area of Terwilliger because of the park, which presents safety 
concerns when traffic volumes increase. 

o Concerned that motorists who are detoured will continue to use the detour route even after 
construction is over. 

o It is classified as a “Neighborhood Collector” and “Freight District Street” and it would be 
inappropriate to use it for the type of heavy traffic that uses Barbur Boulevard. 

o Use I‐5 as the detour route instead (exits 299A, 299B and 297). 
 
 

Bicycle/Pedestrian Access 
 Many comments asked that ODOT do more to accommodate bikes and pedestrians across the bridges, 

including: 
o “Road diet” – convert one northbound travel lane to a bike lane  
o Add buffered bike lanes to bridges 
o Widen the existing elevated walkways and help get bikes out of traffic. 
o Hold a design competition for PSU engineering students for some sort of cantilevered bike/ped 

facility attached to the sides of the existing bridges. Set criteria related to maximum weight of 
the attached structure, budget, etc. A creative design may attract funding. 

o Replace existing metal guardrail on bridges with something less intrusive to the walkway space. 
o Add white, reflective lane striping (cross‐hatching, etc.) in advance of the end of the bike lanes 

to help draw bicyclists’ attention to the transition onto the bridges and draw motorist attention 
to the likelihood of bikes in the roadway. 

o Locate “Bikes on Roadway” warning signs further away from the bridges (another 100 feet 
away) to help alert motorists before they’re actually on the bridges. 

o Add lighting to the bridges 
o Add width to the two right lanes to provide bicyclists with more space when they ride with 

traffic. 
o Reduce the speed limit in this area to 20 mph. 
o Improve the ramps onto the sidewalk on both sides of the bridge and add lighting at the ramps 

to increase safety of the transition for cyclists. 
o Replace the existing concrete barriers with a thinner crash worthy barrier to free up sidewalk 

space. Specifically, review the barrier options considered for Sellwood Bridge. 
o Add reflective striping along the edge of the sidewalk 
o Improve signing on and in advance of the bridges (e.g. narrow bridge, slow, bikes in roadway) 
o Add loops to the shoulder to activate a flashing light when bikes are crossing the bridges 

 Adding taller railings on the bridges is a good idea. 

 Improving the ramps leading up to the walkways is a good idea 

 Providing a two‐foot extension of the southbound walkway is better than nothing 

 Widening one walkway by two feet is preferable to widening both walkways by only a foot. 

 This project needs to address and include all bridge users, including bicycles, and should not be built 
until a better solution can be funded. 

 Continue to seek funding for a better solution (i.e. separated bike bridge, new bridges, etc.) 

 Concerned about bicyclist/pedestrian conflicts on the walkways. 
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 Extend the guardrail between the two bridges on the west side of the road. 

 Reduce the width of the median and left lanes as much as possible and add the width to the right 
lanes. 

 Reduce the width of the median and the right lanes and widen both walkways by 1.5 feet. 

 Remove the right southbound lane after the merge with Capitol Highway and convert it to a buffered 
bike lane across the bridges. 

 Reduce the speed limit in this area and paint the right lanes as “sharrows.” 
 

Other (Project Related) 
 Consider using water runoff catchment facilities along Barbur Boulevard instead of sending stormwater 

into streams in order to improve stream quality. 

 Do not reduce the number of lanes on Barbur Boulevard 

 Please allow the hiking trail below the bridges to reopen when the I‐5 Iowa Street Viaduct project is 
complete in 2014 – don’t keep it closed it any longer for this project. 

 Keep the flashing beacon at Parkhill Drive. It helps draw attention to the intersection and bikes in the 
roadway. 

 Don’t damage signature trees planted at the ends of the bridges when they were built. 

 Remove as many invasive plants around the bridges as possible. 

 Better integrate the pillars at the ends of both bridges into the design and better highlight them as a 
unique design feature of the bridges. 

 
 

Other (Not Project Related) 
 Work with Portland on future MAX route. Do not remove lanes from Barbur Boulevard now or in the 

future. Consider four lanes from downtown out to the I‐5 Barbur exit and a climbing lane for trucks. 
Oregon needs to remain both “green” and economically viable. 

 Remove one northbound lane from Barbur Boulevard from Capitol Highway north to Hamilton and 
from Barbur to Naito and convert to bike lane (e.g. “road diet”). 

 


