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Comments:  TM 1 – Definition and Background 

Goal 1 

 What is the definition of “mobility”?  Traditionally, it refers to the movement of people or 

goods.  Which is what I am assuming is meant here.  The basic assumption of the definition of 

mobility is that any increase in travel mileage or speed benefits the community.  If it is defined 

that way then it can be a bit misleading because it doesn’t attempt to measure how readily 

people get to where they are going.  Since there are three areas of local travel within the study 

area (S. Medford, Phoenix and Talent) the concept of mobility could be seen as more than a goal 

of increased through put.  In reality, I think the larger goal might actually be effective 

improvements in access in some sections of the study area. 

Goal 2 

 On the third objective, transit improvements should be included in the statement.  Not only for 

various improvements in stops, but also to insure that they are compliant with the ADA.  This 

would also help to prioritize pedestrian improvements – every transit user starts and ends the 

trip as a pedestrian.   Clear paths of travel from stops to destination would be a positive linkage 

to provide.  

 

Comments: TM1 – Appendix A 

Statewide Planning Goal 12 

 Under project relevance there should be a mention of the “reduction in the reliance of the 

auto”.    There are two sections where the OAR 660 Division 12 is mentioned, but the specifics of 

the rule, in terms of multimodal planning and implementation are never directly addressed.  If 

the goal of the project is to reduce congestion through increases in auto capacity just state that. 

TPR 

 The RTP goals and policies applicable to the Corridor Plan are listed.  Why isn’t policy 1.2 listed? 

 Why isn’t goal 3 listed? 

 Why aren’t policies 6.2, 6.3, or 6.4 listed as well?  Is there an assumption that the only way to 

reduce reliance on the single occupant auto is through TDM strategies?  Maybe I have missed a 

point, so feel free to make that clear to me.  I would think the other policies in Goal 6 would also 

reduce reliance on the SOV just as much as TDM strategies.   


